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Umsetzung der Richtlinie 2019/1936 des Europaischen Parlaments und des Rats vom
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die StralReninfrastruktur

- Schreiben des VM vom 17.12.2021; Az.: 2-3961-29/5 "StralReninfrastruktur-Si-

cherheitsmanagement"

- Schreiben des VM vom 18.12.2019; Az.: 2-3961.1/40 "Richtlinien fiir das Sicher-

heitsaudit von Stral3en (RSAS) - Ausgabe 2019"

- Schreiben des UVM vom 15.12.2010; Az.: 62-0123/109 ,StralRenverkehrsinfra-
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Anlagen:

- ARS 25/2021 des BMVI vom 19.11.2021; Az.: StB 26/7122.1/4-3597316

- Richtlinie 2019/1936
- Richtlinie 2008/96/EG

I. Allgemeines:

Mit dem Allgemeinen Rundschreiben Strafenbau (ARS) 25/2021 vom 19.11.2021 hat
das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) die Umsetzung
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der Richtlinie 2019/1936 des Européaischen Parlaments und des Rates vom
23.10.2019 zur Anderung der Richtlinie 2008/96/EG (ber ein Sicherheitsmanagement
fur die Stral3eninfrastruktur bekannt gegeben.

Das VM hat mit EinfiUhrungsschreiben vom 17. Dezember 2021; Az.: 2-3961-29/5
~Straleninfrastruktur-Sicherheitsmanagement” dieses Rundschreiben eingefihrt.
Zum besseren Verstandnis wird dieses aufgehoben und durch vorliegendes Schrei-
ben ersetzt.

Das bekanntgegebene ARS 25/2021 wird einhergehend mit den vorgenannten euro-
paischen Richtlinien mit sofortiger Wirkung im Land Baden-Wurttemberg eingefuhrt.
Den Stadt- und Landkreisen sowie den Gemeinden wird empfohlen, in ihrem Zustan-
digkeitsbereich die Regelungen zum Stral3eninfrastruktur-Sicherheitsmanagement
des ARS 25/2021 ebenfalls anzuwenden. Die Regierungsprasidien werden gebeten,
die Stadt- und Landkreise als untere Verwaltungsbehdrden zu informieren.

Das Einfihrungsschreiben des VM vom 18.12.2019; Az.: 2-3961.1/40 "Richtlinien fur
das Sicherheitsaudit von Stral3en (RSAS) - Ausgabe 2019" zur Bekanntgabe des
ARS 04/2019 wird aufgehoben. Die Richtlinie fir das Sicherheitsaudit von Stral3en
(RSAS) - Ausgabe 2019 behalt Gultigkeit und ist entsprechend der nachstehenden
Regelungen anzuwenden.

Il. Geltungsbereich und Anwendungsbereich des ARS 25/2021:

Bestandteil der Anderung der Richtlinie 2008/96/EG ist die Ausweitung des Geltungs-
bereiches. Ausgehend vom Transeuropaischen Strallennetz (TERN) wird der Gel-
tungsbereich der Richtlinie auf alle Bundesautobahnen sowie fir Bundesstralien der
Verbindungsfunktionsstufen VFS 0 oder 1 der Richtlinien fur integrierte Netzgestal-
tung (RIN) erweitert (siehe https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/Verbin-
dungsfunktionsstufen-0-1.html). GemaR den Festlegungen des Bundes im ARS
25/2021 wird der Anwendungsbereich auf alle Bundesfernstrallen ausgeweitet.



Daruber hinaus wird der Geltungsbereich des ARS 25/2021 hiermit auch auf alle Lan-
desstralden in der Baulast des Landes Baden-Wurttemberg festgelegt.

lll. Landesinterne Erganzungen zur Anwendung der Methoden eines StrafRen-
verkehrsinfrastruktur-Sicherheitsmanagements gemaR ARS 25/2021

Die Methoden des Strallenverkehrsinfrastruktur-Sicherheitsmanagements werden in
der EU-Richtlinie 2019/1936 in den Artikeln 3 bis 9 angefuhrt. Hinsichtlich der 2010
eingefiihrten Richtlinie 2008/96/EG haben sich Anderungen ergeben, die im ARS
25/2021 weiter erlautert werden. Auf Ziffer 1| (Methoden eines Stra3enverkehrsinfra-
struktur- Sicherheitsmanagement) des ARS 25/ 2021 wird verwiesen. Im Folgenden
werden nur landesinterne Erganzungen aufgefihrt:

a.) Folgenabschatzung hinsichtlich der Stralenverkehrssicherheit
(Art. 3 der EU-RIichtlinie 2019/1936):

Die Folgenabschatzung fur Neu- und Ausbau der Landesstralen in Baden-
Wrttemberg erfolgt im Rahmen der Aufstellung des Generalverkehrsplans
des Landes oder dessen Nachfolgeplans (LMK).

b.) Strallenverkehrssicherheitsaudit (Sicherheitsaudit)
(Art. 4 der EU- Richtlinie 2019/1936):

Sicherheitsaudits in der Planung:

Zusammenfassend stellt sich der Anwendungsbereich der Sicherheitsaudits
bei Neu-/Um- und Ausbaumaflnahmen wie folgt dar:



Entwurfs-/Ge- Ausfilhrungspla- | Vor Verkehrsfrei- | Nach Verkehrsfrei-
Vorplanung (VP) | nehmigungspla- nun (Ap)g P abe (VF) gabe (NF) "erste Be-
nung (EP) 9 9 triebsphase"
Bundesfernstral3en X X X X X
Landesstral3en X X X X X
Radschnellverbindungen X X X X X
Radwege in der Baulast
Land und Bund X X
Forderung
(nachrichtlich)
LGVFG Kommunaler
StraRenbau X X X
LGVFG Kommunale
Radschnellverbindungen X X

Sicherheitsaudits im Bestand:

ba.)

bb.)

Das Sicherheitsaudit im Bestand ist ein anlassbezogenes Verfahren.
Dieses kann sowohl praventiv (MalRnahmen zur Vermeidung von Un-
fallen) als auch reaktiv (unfallauffallige Streckenabschnitte) durchge-
fuhrt werden.

Praventiv:

Sicherheitstberprifungen der bestehenden Stralieninfrastruktur im
Vorfeld von anstehenden Erhaltungsmaflnahmen. Hierzu zahlen
auch die Strecken im Verkehrssicherheitsscreening Baden-Wirttem-
berg die statistisch zu den 5% schlechtesten Stral3en gehéren und
dort dargestellt sind.

Reaktiv:

Anwendungsgebiete sind unter anderem unfallauffallige Streckenab-
schnitte (Unfallschwerpunkte), Hinweise auf sicherheitsrelevante
Auffalligkeiten aus dem StralRenbetrieb, Sonderbetrachtungen von
Fahrzeuggruppen (Motorrader, Fahrrader,..) oder von Verkehrsteil-
nehmergruppen (Schulkinder,..)

Im Vorfeld anstehender ErhaltungsmalRnahmen ist im Bereich der
Bundes- und Landesstral3en in Baden- Wirttemberg wie folgt zu ver-
fahren:



Bei einfachen Belagserneuerungen (sog. 12-MalRnahmen, bei denen
nur die Deckschicht sowie punktuelle Stellen der Binderschicht bzw.
Binder-/Decksicht-Erneuerungen (E 1) instandgesetzt werden) ist im
Einklang mit den RSAS eine Sicherheitsuberprifung durchzufihren.
Dabei umfasst eine Sicherheitsiberprifung folgende Merkmale:

Verkehrssicherheit (Verkehrssicherheitsscreening)
Markierung

Schutzeinrichtung

Beschilderung

Bei grundhaften Sanierungen (E 2) ist ein Sicherheitsaudit im Be-
stand durchzufthren.

bc.)  Ubersicht der Sicherheitsaudits im Bestand im Vorfeld anstehender
Erhaltungsmalinahmen:

Instandsetzungsmaflinahmen
an der Deckschicht mit punktuellen grundhafte Sanierung
Stellen der Binderschicht

Bundesstral3en

Sicherheitsuberpriifung Sicherheitsaudit

Landesstral3en

Sicherheitsuberpriifung Sicherheitsaudit

c.) Die netzweite StralRenverkehrssicherheitsbewertung
(Art. 5 der EU- Richtlinie 2019/1936):

Bis die Ergebnisse der ersten Netzanalyse des Bundes eingefuhrt werden,
gelten fur die Bundesstrallen weiterhin die Regelungen zum Verkehrssi-
cherheitsscreening Baden-Wrttemberg. Dasselbe gilt fur das Landestra-
Rennetz. Nahere Details dazu werden zu gegebener Zeit in einem geson-

derten Erlass geregelt.

d.) Die regelmaRigen Stral’enverkehrssicherheitstberprifungen
(Art. 6 der EU- Richtlinie 2019/1936):



Gemal ARS 25/2021, Art.6, Absatz 2 sind die regelmaldigen Sicherheits-
Uberpriufungen im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht um regelmaRige
Uberprifungen der Tunnelvorfelder von Tunnel zu erganzen. Dazu erarbei-
tet die Bundesanstalt fur Strallenwesen (BASt) derzeit einen Leitfaden.

Die Zustandigkeit fir die regelmafige Sicherheitsuberpruifung liegt fur die
Bundes-und Landesstrallen bei den Stadt- und Landkreisen als untere Ver-

waltungsbehorden.

V. Schlussbestimmungen:

Dieses Einfuhrungsschreiben wird entsprechend der VwV ,Re-StB-BW* des Innenmi-
nisteriums vom 01. Juli 2008 (GABI 2008, S. 322), geandert durch die VwV vom 20.
Mai 2019, in die Liste der Regelwerke der Stralienbauverwaltung (LisRe-StB-BW) im
Internet- und Intranetangebot der StralRenbauverwaltung Baden-Wirttemberg in den
Sachgebieten 02 ,Planung und Entwurf, Ziffer 02.3 ,Entwurfsgestaltung“ und 07
~Stralkenverkehrstechnik und Strallenausstattung®, Ziffer 07.1 ,Bemessung und Ge-
staltung der Strallen und Wege*, eingestellt.

Das aufgehobene Einfihrungsschreiben des VM vom 17.12.2021; Az.: 2-3961.29/5
"Stralieninfrastruktur-Sicherheitsmanagement" wird aus der Liste der Regelwerke
entfernt.

gez. Andreas Hollatz
Ministerialdirigent
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Oberste Strallenbaubehorden
der Linder

FernstraBen-Bundesamt

nachrichtlich:
Autobahn GmbH des Bundes

Fiir die Stralenverkehrs-Ordnung und die Verkehrspolizei
zustdndige oberste Landesbehorden

Bundesrechnungshof
Bundesanstalt fiir Straflenwesen

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs-
und -bau GmbH

Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbdnde

Allsemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 25/2021

Sachgebiet: 02.1 Entwurfsgestaltung
07.1 Bemessung und Gestaltung der
Straflen und Wege

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veroffentlicht)

Betreff: Strafleninfrastruktur-Sicherheitsmanagement;

- Umsetzung der Richtlinie 2019/1936 des Europiischen Parla-
mentes und des Rates vom 23.10.2019 zur Anderung der Richt-
linie 2008/96/EG iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Stra-
flenverkehrsinfrastruktur

Bezug:

- RL 2019/1936 vom 23.10.2019

- RL 2008/96/EG vom 19.11.2008

- ARS 26/2010 vom 03.11.2010 - StB 11/7122.1/4/121252057
- ARS 4/2019 vom 26.02.2019 - StB 11/7122.1/4/2985041

- Bund/Léander-Dienstbesprechung am 16.01.2020

- Bund/Lénder-Dienstbesprechung am 14.01.2021

ZUSTELL- UND LIEEFERANSCHRIFT: Heinrich-von-Stephan-Strafie
VERKEHRSANBINDUNG: Bus: 631, 637, 638, Bahn: 66, Haltestelle: Robert-Schuman-Platz

Dr. Stefan Krause

Leiter der Abteilung Bundesfernstralen
HAUSANSCHRIFT

Robert-Schuman-Platz 1

53175 Bonn

POSTANSCHRIFT

Postfach 20 01 00

53170 Bonn

TEL +49 (0)228 99-300-5260

ref-sth26@bmvi.bund.de
www.bmvi.de
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- Bund/Lénder-Dienstbesprechung am 08.11.2021
Aktenzeichen: StB 26/7122.1/4-3597316
Datum: Bonn, 19.11.2021

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2019/1936 des Européischen Parla-
ments und des Rates am 17.12.2019 wurde die Richtlinie 2008/96/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19.11.2008 {iber ein
Sicherheitsmanagement fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur gedndert
(im Folgenden EU-RL). Bestandteil der Anderungen ist die Auswei-
tung des Geltungsbereichs der EU-RL vom Transeuropiischen Stra-
Bennetz (TERN) auf Autobahnen und alle Straflen der hdchsten Stra-
Benkategorie unterhalb der Autobahnen sowie eine teilweise Aktuali-
sierung der Verfahren des Sicherheitsmanagements.

Die Umsetzung hat durch die Mitgliedsstaaten bis zum 17.12.2021 zu
erfolgen.

Die Umsetzung wurde im Rahmen von Bund/Lénder-Dienstbespre-
chungen am 16.01.2020, 14.01.2021 und am 08.11.2021 vorbereitet.
Die Richtlinie 2019/1936 ist diesem ARS als Anlage 1 beigefiigt; sie
steht aulerdem unter der Adresse https://eur-lex.europa.cu/legal-con-
tent/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:320191.1936&from=EN im Internet
. zur Verfiigung. Die RL 2008/96/EG (Anlage 2) ist unter folgendem
Link abrufbar: https://eur-lex.europa.eu/legal-con- '
tent/DE/TXT/PDE/?uri=0J:1.:2008:319:FULL & from=de

Die Ausdehnung der relevanten Grundsétze eines Stralenverkehrsinf-
rastruktur-Sicherheitsmanagements tiber das TERN hinaus hatte der
Bundesrat in seinem Beschluss vom 24.09.2010 (Drucksache 460/10)
bereits begriifit. Auch das Verkehrssicherheitsprogramm der Bundes-
regierung 2021-2030 definiert neben der ,,Vision Zero* als Leitbild
der Verkehrssicherheitsarbeit als ein besonderes Ziel, die Verfahren
des Sicherheitsmanagements konsequent anzuwenden und somit die
bestehenden Potenziale zur weiteren Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit auszunutzen. Das Verkehrssicherheitsprogramm ist unter
nachfolgendem Link auf der Webseite des BMVI abrufbar:
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Verkehrssicher-
heit/verkehrssicherheitsprogramm-2021-bis-2030.htmD).

I. Anwendungsbereich

Die gednderte Richtlinie gilt fiir in Planung, in Bau oder in Betrieb be-
findliche Stralen, die Teil des transeuropéischen Straflennetzes sind,
sowie Autobahnen und Fernstraflen auflerhalb von Stadtgebieten, die
grofle Stddte und/oder Regionen miteinander verbinden und in der na-
tionalen Straflenklassifizierung der htchsten Straflenkategorie unter-
halb der Kategorie ,Autobahn‘ angehoren. Sie gilt weiterhin fiir Land-
straflen, die mit Unionsmitteln finanziert wurden. Sie gilt jedoch nicht

Zertifikat seit 2009 !
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fuir Straentunnel, fiir die die Regelungen der Richtlinie 2004/54/EG
gelten.

II. Methoden eines Strafenverkehrsinfrastruktur-Sicherheitsmanage-
ments

Die EU-RL umfasst die nachfolgend aufgefithrten Methoden. Metho-
den, bei denen sich seit der erstmaligen Einfithrung im Jahr 2010 An-
derungen durch die RL 2019/1936 oder bei der nationalen Anwendung
ergeben haben, sind in der Aufz&hlung unterstrichen. Die folgend
nicht unterstrichenen Methoden des Infrastruktur-Sicherheitsmanage-
ments sind von den aktuellen Anderungen nicht betroffen und gelten
unverdndert fort:

a. die Folgenabschitzung hinsichtlich der StraBenverkehrssicher-
heit (Art. 3),

b. das StraBenverkehrssicherheitsaudit (Art. 4),

c. die netzweite StraBBenverkehrssicherheitsbewertung (Art. 3).

d. RegelmiBige Strafenverkehrssicherheitsiiberpriifungen
(Art. 6),

e. die Erfassung und Verarbeitung von Unfalldaten (Art. 7) sowie

f. die Bestellung und Ausbildung von Gutachtern (Art. 9).

zua. F olgenabschéitzung hinsichtlich der Straenverkehrssicherheit
(Art. 3)
Die Folgenabschétzung hinsichtlich der Straenverkehrssicher-
heit erfolgt fiir Infrastrukturprojekte (Neu- und Ausbau) im Netz
der Bundesfernstrafien im Rahmen der Bewertungsmethodik des
Bundesverkehrswegeplans.

Soweit andere Strallen bzw. Infrastrukturprojekte in den Gel-
tungsbereich der EU-RL fallen, kann die F olgenabschitzung an-
hand des technischen Regelwerks der FGSV erfolgen.

Im Zuge der Folgenabschitzung sind bei der Projektbegriindung
die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit explizit auszuwei-
sen und bei der Abwigung zu beriicksichtigen.

zu b. Straflenverkehrssicherheitsaudit (Art. 4)
Bei StraBenverkehrssicherheitsaudits fiir Planungen von Neu-,
Um- und Ausbaumafinahmen sowie anlassbezogene Sicherheits-
audits im Bestand bitte ich nunmehr die ,,Richtlinien fiir das Si-
cherheitsaudit von Straflen, (RSAS 2019, vgl. Bezugsschrei-
ben 4) anzuwenden.

Zertifikat seit 2009
+ audit berufundfamilie



®

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Seite 4 von 8

Zu cC,

Stralenverkehrssicherheitsaudits sind in allen Planungs- und
Bauphasen von der Vorplanung bis zur Fertigstellung sowie in
der ersten Betriebsphase nach der Verkehrsfreigabe durchzufiihren.

Im Sinne von Art 6 b (Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer)
sind auch Audits von neuen Radverkehrsanlagen in geeigneter
Form mit vorzusehen.

Netzweite Stralenverkehrssicherheitsbewertung (Art. 5)

Das Verfahren der netzweiten Strafenverkehrssicherheitsbewer-
tung tritt an Stelle des vorherigen Verfahrens der Sicherheitsein-
stufung und -managements des in Betrieb befindlichen StraBen-
netzes. Anhand des Verfahrens erfolgt eine Sicherheitseinstu-
fung fiir alle Abschnitte des betrachteten StraBennetzes in ver-
schiedene Prioritéten. Im Gegensatz zu der bisher angewandten
Sicherheitseinstufung wird die Einstufung nicht mehr aus-
schlieBlich anhand von Unfallkenngréfen vorgenommen, son-
dern zudem auf Basis einer - entweder vor Ort oder mit elektro-
nischen Mitteln durchgefiihrten - visuellen Untersuchung der
Infrastrukturmerkmale der Strafle.

Zur bundeseinheitlichen Anwendung entwickelt die BASt der-
zeit ein Verfahren fiir eine mit elektronischen Mitteln durchge-
fithrte Untersuchung fiir die Bundesfernstraflen und wird nach

Abschluss erstmalig 2024 und dann alle 5 Jahre Bewertungen fiir

das Bundesfernstraflennetz durchfiithren und Ihnen die Ergeb-
nisse zur weiteren Analyse (vgl. Art. 6a) und Identifizierung
moglicher Verbesserungsmafinahmen zur Verfiigung stellen.

zu d. RegelmaBige Sicherheitsiiberpriifungen (Art. 6)

Auf die seit Langem im Einsatz befindlichen Verfahren zur
Uberwachung der Verkehrssicherheit im Rahmen der Verkehrs-
sicherungspflicht (Streckenwartung, Streckenkontrolle, Absiche-
rung von Arbeitsstellen) und zusitzliche geeignete Methoden (z.
B. Zustandserfassung und -bewertung , Verkehrsschau gem.
VwV-StVO zu § 45) weise ich hin. Der Schutz ungeschiitzter
Verkehrsteilnehmer (Art. 6 b) ist im Rahmen des Strafleninfra-
struktur-Sicherheitsmanagements zu beriicksichtigen.

Die genannten Verfahren der Sicherheitstiberpriifungen sind nun
um regelméBige Uberpriifungen der Tunnelvorfelder von Tun-
neln, fiir die die Regelungen der RL 2004/54/EG gelten, zu er-
ginzen (Art. 6 Abs. 3). Diese Uberpriifungen haben unter Einbe-
ziehung der zustdndigen Stellen, die an der Umsetzung dieser
Richtlinie und der Richtlinie 2004/54/EG beteiligt sind, zu erfol-
gen und sind alle sechs Jahre zu wiederholen. Hier bietet sich
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eine koordinierte Durchfithrung mit den regelméBigen Tunnelin-
spektionen an. Grundlage fiir die Uberpriifung bildet das Sicher-
heitsaudit im Bestand der RSAS 2019.

Zur Weiterverfolgung der Verfahren fiir in Betrieb befindliche
Strafien (Art. 6a) bitte ich wie folgt zu verfahren:

1. Basis der Weiterverfolgung bildet die netzweite Sicher-
heitsbewertung durch die BASt, die Thnen erstmals 2024
tibersandt werden wird. Diese wird Abschnitte auswei-
sen, die hinsichtlich ihres Unfallgeschehens in Kombina-
tion mit ihren Infrastrukturmerkmalen auffillig sind und
einer weiteren Untersuchung méglicher Verbesserungs-
mafinahmen unterzogen werden sollen. Sofern sich nach
einer Vorpriifung nicht qualifiziert AbhilfemaBBnahmen
ableiten lassen, sind diese Abschnitte einer detaillierten
Analyse zur Ermittlung von Verbesserungsmoglichkeiten
Zu unterziehen.

2. Die detaillierte Analyse nach Artikel 6a erfolgt anhand
von Sicherheitsaudits im Bestand entsprechend der
RSAS 2019 und durch Teams. Mindestens ein Mitglied
des Teams muss ein zertifizierter Sicherheitsauditor sein
(siehe II f.). Bei der Analyse sind die Belange von Ful3-
géngern, Rad- und Motorradfahrern mit einzubeziehen.

3. Im Rahmen der Analyse sind Abschnitte zu ermitteln, auf
denen Infrastrukturmafinahmen erforderlich sind. Die Er-
gebnisse der Analyse und Entscheidungen zum Umgang
mit den Ergebnissen sind zu dokumentieren.

4. Es ist ein nach Prioritdten gestaffelter Umsetzungsplan
zu erstellen und regelmafig hinsichtlich der Umsetzung
der MaBBnahmen zu aktualisieren. Auf die Verwendungs-
moglichkeit des StraBenbauplantitels 741 45 ,,Um- und

. Ausbau von Bundesstraflen® in Kap. 1201 zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit weise ich hin.

5. Neben den direkt betrachteten Abschnitten nach Ziffer 1
enthélt die Thnen regelméBig tibersandte Sicherheitsbe-
wertung der BASt auch Abschnitte geringerer Prioritét,
welche ebenfalls Verbesserungspotenzial aufweisen.
Diese bitte ich in geeigneter Form ebenfalls in den Um-
setzungsplan einzubeziehen. Bei zukiinftig anstehenden
Mafnahmen (z. B. im Zuge von Erneuerungen) in diesen
Abschnitten bitte ich dann zu priifen (z. B. Audit von Er-
haltungsmafBnahmen), inwieweit sich bestehende Méngel
im Zuge der Mallnahme beseitigen lassen.

Zertifikat seit 2009
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zu e. Erfassung und Verarbeitung von Unfalldaten (Art. 7)
Grundlage der Erfassung todlicher Verkehrsunfille durch die zu-
stindige Polizei sowie der weiteren Verarbeitung der Daten bildet
das StraBenverkehrsunfallstatistikgesetz.
Kostensétze fiir Personenschiden durch Straflenverkehrsunfille
werden regelmaBig von der BASt ermittelt.

zu f. Bestellung und Ausbildung von Gutachtern (Art. 9)
Fiir die Durchfithrung von Stra3enverkehrssicherheitsaudits miis-
sen bestellte Gutachter iiber die notwendige Befihigung und Aus-
bildung verfiigen. Hierfiir maBBgebende Kriterien und Ausbil-
dungspléne sind im ,,Merkblatt fiir die Ausbildung und Zertifizie-
rung der Sicherheitsauditoren von Strallen”, (MAZS), der FGSV
zusammengestellt. Es bildet die Basis fiir Ausbildung, Fortbil-
dung und Zertifizierung der bestellten Gutachter.

Spatestens ab 17.12.2024 missen die Ausbildungsplédne fiir Si-
cherheitsauditoren Aspekte der ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer
beriicksichtigen. Sofern Sie Ausbildungsstitte sind, sind die Aus-
bildungsplidne entsprechend anzupassen, Dabei kann auf das
MAZS zurtickgegriffen werden, welches bereits Module fiir unge-
schiitzte Verkehrsteilnehmer enthélt.

Aus- und Fortbildungsmafinahmen werden auf der Grundlage des
MAZS regelméBig von der FGSV in Zusammenarbeit mit der
BASt und dem DVR durchgefiihrt. Diese kénnen auch von ande-
ren Institutionen oder innerhalb der zustdndigen Verwaltungen
durchgefiihrt werden, soweit den MAZS zumindest gleichwertige
Anforderungen vermittelt werden.

Dementsprechend qualifizierte Gutachter konnen der BASt ge-
meldet und dort in eine regelméBig aktualisierte Auditorenliste
aufgenommen werden.

Die Bestellung und Gewihrleistung der notwendigen Qualifika-
tion der Gutachter liegt in der Verantwortung der zustidndigen
StraBenbauverwaltung,.

A

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie -
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111. Umsetzung

Ich bitte die Obersten Stralenbaubehdrden der Lander, das ARS ein-
zufithren und das Fernstrafien-Bundesamt, das ARS gegeniiber der

Autobahn GmbH des Bundes einzufiihren.
Die Einfithrung bitte ich bis zum

17.12.2021
vorzunehmen.

Zur Umsetzung der europarechtlichen Vorgaben bitte ich das ARS auf
Strafen des Transeuropdischen Straflennetzes (TERN), allen Bunde-
sautobahnen sowie fiir Bundesstraen der Verbindungsfunktionsstufen
VFS 0 oder 1 der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN, Aus-
gabe 2008) anzuwenden (siehe https://www.bmvi.de/Shared-
Docs/DE/Artikel/StB/Verbindungsfunktionsstufen-0-1.html) und die
fristgeméBe Umsetzung aller Bestimmungen der EU-RL fiir Ihren Zu-
standigkeitsbereich, einschlieBlich der Anwendung fiir Landstraf3en,
die mit Unionsmitteln finanziert wurden sicher zu stellen. Die vorge-
nannten Straflen lege ich als Straflen im Sinne des Art. 1 Abs. 2 der
gednderten Richtlinie fest.

Dariiber hinaus halte ich auch vor dem Hintergrund des Verkehrssi-
cherheitsprogramms die Anwendung aller unter II. genannten Metho-
den auf den Bundesfernstraflen fiir erforderlich und bitte daher um
Einfiihrung und Anwendung der Methoden des Infrastruktur-Sicher-
heitsmanagements entsprechend Abschnitt II. fiir alle Bundesfernstra-
Ben.

Von Ihrem Einfithrungsschreiben sowie allen relevanten Rechts- und
Verwaltungsvorschriften und sonstigen Leitlinien bitte ich zwecks
Mitteilung an die EU-Kommission, mir fristgerecht bis zum
17.12.2021 jeweils einen Abdruck sowie eine digitale Kopie (an die E-
Mail-Adresse ref-stb26(@bmvi.bund.de) zu iibersenden.

Zur Erstellung des Berichtes tiber die Sicherheitseinordnung des ge-
samten bewerteten Netzes an die EU-Kommission bitte ich um Bereit-
stellung der Ergebnisse zur Weiterverfolgung der nach Art. 5 priori-
sierten Netzabschnitte, insbesondere der detaillierten Analyse nach

II. d. sowie der Umsetzungspldne erstmalig zum 02.06.2025 und da-
nach regelméfBig alle 5 Jahre zum auf den 01.06. folgenden Werktag.
Erstmalig zum 01.12.2027 und dann alle 5 Jahre zum auf den 01.12.
folgenden Werktag bitte ich um Mitteilung der zwischenzeitlich um-
gesetzten MafBnahmen.

Zertifikat seit 2009
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Im Interesse einer einheitlichen Vorgehensweise empfehle ich, ein
Stralenverkehrsinfrastruktur-Sicherheitsmanagement auch fiir die in
Ihrem Zusténdigkeitsbereich liegenden StraBen einzufiihren und
wiirde es begriiien, wenn Sie auch den StraBenbauverwaltungen der
Landkreise und Kommunen eine entsprechende Anwendung empfeh-
len wiirden.

Das ARS Nr. 26/2010 und das ARS Nr. 4/2019 hebe ich hiermit auf.

Im Aufirag
Dr. Stefan Krause
“Nerkehr > s
/FZa | Beglaubigt:
) M»v "§§J 5 gwu—&j
x® &
Q &ﬁ\ Angestelite

Anlagen: 1. Richtlinie 2019/1936
2. Richtlinie 2008/96/EG

—
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Dieser Text dient lediglich zu Informationszwecken und hat keine Rechtswirkung. Die EU-Organe iibernehmen keine
Haftung fiir seinen Inhalt. Verbindliche Fassungen der betreffenden Rechtsakte einschlieBlich ihrer Priambeln sind nur die
im Amtsblatt der Europiischen Union verdffentlichten und auf EUR-Lex verfiigbaren Texte. Diese amtlichen Texte sind iiber

die Links in diesem Dokument unmittelbar zuginglich
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RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES

vom 19. November 2008

iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Straflenverkehrsinfra-
struktur

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

(1)  Mit dieser Richtlinie werden die Einfiihrung und Durchfiihrung
von Verfahren fiir Folgenabschidtzungen hinsichtlich der Straenver-
kehrssicherheit, Stralenverkehrssicherheitsaudits, StraBenverkehrssicher-
heitsiiberpriifungen und netzweiten Straflenverkehrssicherheitsbewertun-
gen durch die Mitgliedstaaten vorgeschrieben.

(2) Diese Richtlinie gilt fiir in Planung, im Bau oder in Betrieb
befindliche Straflen, die Teil des transeuropdischen Straflennetzes sind,
sowie Autobahnen und andere Fernstraflen.

(3) Diese Richtlinie gilt auch fiir nicht unter Absatz 2 fallende Stra-
Ben und StraBenverkehrsinfrastrukturprojekte auBerhalb stddtischer Ge-
biete, zu denen von den angrenzenden Grundstiicken keine unmittelbare
Zufahrt besteht und deren Fertigstellung aus Unionsmitteln finanziert
wird, ausgenommen Straflen, die nicht fiir den allgemeinen Kraftfahr-
zeugverkehr offen sind, wie z. B. Radwege, oder Straflen, die nicht fiir
den allgemeinen Verkehr ausgelegt sind, wie z. B. Zufahrtsstraen zu
Industrieanlagen oder land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben.

(4) Die Mitgliedstaaten konnen Fernstrafen, die ein geringes Sicher-
heitsrisiko aufweisen, in durch Verkehrsaufkommen und Unfallstatisti-
ken hinreichend begriindeten Féllen vom Anwendungsbereich dieser
Richtlinie ausnehmen.

Die Mitgliedstaaten kénnen auch Strafen in den Anwendungsbereich
dieser Richtlinie aufnehmen, die nicht in den Absédtzen 2 und 3 genannt
sind.

Jeder Mitgliedstaat legt der Kommission bis 17. Dezember 2021 die
Liste der Autobahnen und Fernstralen vor, die sich auf seinem jewei-
ligen Hoheitsgebiet befinden, und setzt die Kommission danach iiber
etwaige spitere Anderungen in Kenntnis. Zusitzlich setzt jeder Mit-
gliedstaat die Kommission iiber die Liste von Stralen in Kenntnis,
die gemil diesem Absatz in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie
aufgenommen oder von ihm ausgenommen wurden, sowie danach iiber
etwaige spitere Anderungen.

Die Kommission verdffentlicht die ihr gemiB diesem Artikel iibermit-
telte Liste von Strafen.

(5) Diese Richtlinie gilt nicht fiir StraBen in Tunneln, die von der
Richtlinie 2004/54/EG erfasst werden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:
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1. ,,Transeuropdisches StraBennetz“ das in der Verordnung (EU) Nr.
1315/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates (1) be-
schriebene Strallennetz;

la. ,,Autobahn® eine StraBe, die speziell fiir den Verkehr mit Kraft-
fahrzeugen bestimmt und gebaut ist, zu der von den angrenzenden
Grundstiicken aus keine unmittelbare Zufahrt besteht und die fol-
genden Kriterien erfiillt:

a) sie weist fiir beide Verkehrsrichtungen — aufler an einzelnen
Stellen oder voriibergehend — separate Fahrbahnen auf, die
durch einen nicht fiir den Verkehr bestimmten Geldndestreifen
oder in Ausnahmefillen auf andere Weise voneinander getrennt
sind;

b) sie hat keine hohengleiche Kreuzung mit Straen, Eisenbahn-
oder Stralenbahnschienen, Radwegen oder Gehwegen;

c) sie ist speziell als Autobahn gekennzeichnet;

1b. ,Fernstrae” eine Strae aufBerhalb von Stadtgebieten, die grofle
Stddte und/oder Regionen miteinander verbindet und in der am
26. November 2019 geltenden nationalen StraBenklassifizierung
der hochsten Straflenkategorie unterhalb der Kategorie ,,Autobahn‘
angehort;

2. ,zustindige Stelle” eine Offentliche oder private Stelle, die auf
nationaler, regionaler oder lokaler Ebene angesiedelt ist und auf-
grund ihrer Aufgaben an der Durchfiihrung dieser Richtlinie mit-
wirkt, einschlieBlich als zustdndige Stellen benannte Einrichtungen,
die bereits vor Inkrafttreten dieser Richtlinie bestanden haben,
sofern sie den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen;

3., Folgenabschidtzung hinsichtlich der Straenverkehrssicherheit™
eine strategisch orientierte vergleichende Analyse der Auswirkun-
gen einer neuen StraBe oder wesentlicher Anderungen an beste-
henden Straflen auf die Sicherheit im Stralennetz;

4. ,Stralenverkehrssicherheitsaudit eine unabhéngige, eingehende,
systematische und technische Priifung der Entwurfsmerkmale eines
Infrastrukturprojekts unter dem Sicherheitsaspekt in verschiedenen
Phasen der Planung bis zur ersten Betriebsphase;

6. ,Sicherheitseinschitzung® die Einstufung der Teile des bestehen-
den Straflennetzes in Kategorien gemil ihrer objektiv gemessenen
inhdrenten Sicherheit;

(") Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 11. Dezember 2013 iiber Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines
transeuropdischen Verkehrsnetzes und zur Aufhebung des Beschlusses Nr.
661/2010/EU (ABL. L 348 vom 20.12.2013, S. 1).
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7.  ,Gezielte Straenverkehrssicherheitsiiberpriifung” eine gezielte
Untersuchung zur Ermittlung von gefdhrlichen Bedingungen, Mén-
gel und Problemen, durch die das Risiko von Unfdllen und Ver-
letzungen erhoht wird, und zwar basierend auf der Vor-Ort-Be-
sichtigung einer bestehenden StraBe oder eines bestehenden Stra-
Benabschnitts;

7a. ,RegelmiBige StraBenverkehrssicherheitsiiberpriifung® die regulére
und regelméBig durchgefiihrte Uberpriifung der Eigenschaften und
Defekte, die aus Sicherheitsgriinden Wartungsarbeiten erfordern;

8. ,Leitlinien” von den Mitgliedstaaten erlassene Regeln, die an-
geben, wie die in dieser Richtlinie vorgesehenen Sicherheitsver-
fahren durchzufiihren und welche Aspekte dabei zu beriicksichti-
gen sind;

9., Infrastrukturprojekt“ ein Projekt fiir einen Straenneubau oder
eine wesentliche Anderung des bestehenden Stralennetzes, das
bzw. die den Verkehrsfluss beeinflusst;

10. ,,Ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer* nicht motorisierte Verkehrs-
teilnehmer, insbesondere Radfahrer und Fullgédnger, sowie Nutzer
von zweirddrigen Kraftfahrzeugen.

Artikel 3

Folgenabschéitzung hinsichtlich der StraBlenverkehrssicherheit fiir
Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir alle Infrastrukturpro-
jekte eine Folgenabschétzung hinsichtlich der StraBenverkehrssicherheit
vorgenommen wird.

(2)  Die Folgenabschitzung hinsichtlich der Stralenverkehrssicherheit
wird in der ersten Planungsphase und vor Erteilung der Baugenehmi-
gung fiir das Infrastrukturprojekt durchgefiihrt. Dabei sind die Mitglied-
staaten bestrebt, die in Anhang I aufgefiihrten Kriterien einzuhalten.

(3) In der Folgenabschitzung hinsichtlich der StraBenverkehrssicher-
heit ist anzugeben, welche Sicherheitsaspekte zur Wahl der vorgeschla-
genen Losung beitragen. Ferner sind alle fiir eine Kosten-Nutzen-Ana-
lyse der untersuchten Optionen notwendigen Angaben zu machen.

Artikel 4

Strafienverkehrssicherheitsaudit fiir Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir alle Infrastrukturpro-
jekte ein Stralenverkehrssicherheitsaudit durchgefiihrt wird.

(2) Bei der Durchfithrung der Straenverkehrssicherheitsaudits sind
die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang II aufgefiihrten Kriterien
einzuhalten.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Gutachter die Entwurfsmerk-
male eines Infrastrukturprojekts unter dem Sicherheitsaspekt zu priift.

Der Gutachter wird gemdB Artikel 9 Absatz 4 bestellt und muss {iber
die notwendige Befdhigung und Ausbildung nach Artikel 9 verfiigen.
Wird ein StraBlenverkehrssicherheitsaudit von einem Team durchgefiihrt,
so muss mindestens ein Teammitglied einen Befdhigungsnachweis ge-
mél Artikel 9 Absatz 3 besitzen.
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(3)  StraBenverkehrssicherheitsaudits sind Bestandteil des Entwurfs-
prozesses eines Infrastrukturprojekts und sind in den Projektphasen Vor-
entwurf, Ausfithrungsentwurf, Fertigstellung und in der ersten Betriebs-
phase durchzufiihren.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Gutachter fiir jede
Phase des Infrastrukturprojekts einen Auditbericht verfasst, in dem er
auf die sicherheitsrelevanten Entwurfsmerkmale hinweist. Wurde ein
Entwurfsmangel, auf den der Gutachter in seinem Bericht hingewiesen
hat, nicht vor Abschluss der jeweiligen Projektphase nach Anhang II
behoben, so legt die zustdndige Stelle in einem Anhang zum Bericht die
Griinde dafiir dar.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass aus dem in Absatz 4
genannten Bericht sicherheitsrelevante Empfehlungen abgeleitet werden.

(6) Die Kommission legt fiir das erste Audit in der Entwurfsphase
Orientierungshilfen fiir die Gestaltung von ,,fehlerverzeihenden Straflen-
seitenrdumen® und ,,selbsterkldrenden und selbstdurchsetzenden Stra-
Ben” sowie fiir Qualititsanforderungen im Hinblick auf ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer vor. Diese Orientierungshilfen werden in enger Zu-
sammenarbeit mit Sachverstindigen der Mitgliedstaaten ausgearbeitet.

Artikel 5

Netzweite Straflenverkehrssicherheitsbewertung

(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass im gesamten in Betrieb
befindlichen Stralennetz, das Gegenstand dieser Richtlinie ist, eine net-
zweite StraBenverkehrssicherheitsbewertung durchgefiihrt wird.

(2) Durch die netzweiten StraBenverkehrssicherheitsbewertungen
werden das Risiko von Unfillen und deren Schweregrad bewertet und
zwar anhand

a) in erster Linie einer — entweder vor Ort oder mit elektronischen
Mitteln durchgefiihrten — visuellen Untersuchung der Entwurfs-
merkmale der Strafle (inhdrente Sicherheit) und

b) einer Analyse von Abschnitten des Straennetzes, die seit {iber drei
Jahren in Betrieb sind und auf denen sich eine im Verhiltnis zum
Verkehrsaufkommen hohe Zahl schwerer Unfélle ereignet hat.

(3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die erste netzweite Stra-
Benverkehrssicherheitsbewertung bis spatestens 2024 durchgefiihrt wird.
Die nachfolgenden netzweiten StraBenverkehrssicherheitsbewertungen
miissen so hdufig durchgefiihrt werden, dass ein angemessenes Sicher-
heitsniveau gewihrleistet ist, in jedem Fall jedoch mindestens alle fiinf
Jahre.

(4) Bei der Durchfiihrung der netzweiten Straenverkehrssicherheits-
bewertung konnen die Mitgliedstaaten die in Anhang III aufgefiihrten
indikativen Elemente beriicksichtigen.

(5) Die Kommission legt Orientierungshilfen fiir die Methode fiir die
Durchfithrung systematischer netzweiter Stralenverkehrssicherheits-
bewertungen und Sicherheitseinschitzungen vor.
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(6)  Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bewertung nach Absatz 1
und zur Priorisierung des Bedarfs an weiteren Maflnahmen stufen die
Mitgliedstaaten alle Abschnitte des Strallennetzes entsprechend ihrem
Sicherheitsniveau in mindestens drei Kategorien ein.

Artikel 6

RegelmiBige Straflenverkehrssicherheitsiiberpriifungen

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass regelméBige StraBenver-
kehrssicherheitsiiberpriifungen mit ausreichender Héufigkeit durch-
gefithrt werden, damit ein angemessenes Sicherheitsniveau fiir die be-
treffende StraBenverkehrsinfrastruktur gewéhrleistet ist.

(3) Die Mitgliedstaaten gewihrleisten die Sicherheit von Abschnitten
des Straennetzes, die an unter die Richtlinie 2004/54/EG fallende Stra-
Bentunnel angrenzen, durch gemeinsame Straenverkehrssicherheits-
iiberpriifungen unter Einbeziehung der zustdndigen Stellen, die an der
Umsetzung dieser Richtlinie und der Richtlinie 2004/54/EG beteiligt
sind. Die gemeinsamen Straf3enverkehrssicherheitsiiberpriifungen wer-
den so hdufig durchgefiihrt, dass ein angemessenes Sicherheitsniveau
gewihrleistet ist, in jedem Fall jedoch mindestens alle sechs Jahre.

(4)  Unbeschadet der nach Artikel 8 erlassenen Leitlinien erlassen die
Mitgliedstaaten Leitlinien fiir voriibergehende Sicherheitsmafnahmen an
Stralenbaustellen. Sie richten ferner ein geeignetes Kontrollsystem ein,
um die ordnungsgemife Anwendung dieser Leitlinien sicherzustellen.

Artikel 6a

Weiterverfolgung der Verfahren fiir in Betrieb befindliche Straflen

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Ergebnisse der gemél
Artikel 5 durchgefiihrten netzweiten Stralenverkehrssicherheitsbewer-
tungen entweder durch gezielte Stralenverkehrssicherheitsiiberpriifun-
gen oder durch direkte Abhilfemafinahmen weiterverfolgt werden.

(2) Bei der Durchfithrung gezielter Straenverkehrssicherheitsiiber-
priiffungen konnen die Mitgliedstaaten die in Anhang Ila aufgefiihrten
indikativen Elemente berlicksichtigen.

(3) Gezielte StraBenverkehrssicherheitsiiberpriifungen werden von
Sachverstidndigenteams durchgefiihrt. Mindestens ein Mitglied des Sach-
verstandigenteams erfiillt die in Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe a fest-
gelegten Anforderungen.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Ergebnisse der geziel-
ten Stralenverkehrssicherheitsiiberpriifungen durch begriindete Entschei-
dungen dariiber, ob Abhilfemafinahmen erforderlich sind, weiterverfolgt
werden. Insbesondere ermitteln die Mitgliedstaaten Straenabschnitte,
auf denen die Sicherheit der StraBenverkehrsinfrastruktur verbessert
werden muss, und legen MaBnahmen fest, die im Hinblick auf die
Verbesserung der Sicherheit dieser StraBenabschnitte Vorrang haben.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Abhilfemaflnahmen in
erster Linie auf Stralenabschnitte mit geringem Sicherheitsniveau aus-
gerichtet sind, die die Moglichkeit bieten, Maflnahmen mit einem ho-
hem Potenzial fiir die Entwicklung der Sicherheit und die Senkung der
durch Unfille entstehenden Kosten durchzufiihren.
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(6) Die Mitgliedstaaten erstellen und aktualisieren regelméfig einen
nach Prioritdten gestaffelten risikobasierten Aktionsplan, mit dem die
Umsetzung der ermittelten Abhilfemafnahmen verfolgt wird.

Artikel 6b

Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bei der Durchfiihrung der Ver-
fahren nach den Artikeln 3 bis 6a den Bediirfnissen ungeschiitzter Ver-
kehrsteilnehmer Rechnung getragen wird.

Artikel 6¢

Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen

(1) Die Mitgliedstaaten legen bei ihren bestehenden und kiinftigen
Verfahren beziiglich Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen ein
besonderes Augenmerk auf die Lesbarkeit und Erkennbarkeit fiir
menschliche Fahrer und automatisierte Fahrerassistenzsysteme. Bei der-
artigen Verfahren werden gemeinsame Spezifikationen beriicksichtigt,
sofern derartige gemeinsame Spezifikationen gemil3 Absatz 3 festgelegt
wurden.

(2) Eine von der Kommission eingerichtete Gruppe von Sachverstin-
digen beurteilt bis spétestens Juni 2021 die Moglichkeit, gemeinsame
Spezifikationen festzulegen, einschlieBlich verschiedener Elemente, die
auf die Sicherstellung des operationellen Einsatzes von Fahrbahnmar-
kierungen und Verkehrszeichen abzielen, um die wirksame Lesbarkeit
und Erkennbarkeit von Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen fiir
menschliche Fahrer und automatisierte Fahrerassistenzsysteme zu for-
dern. Die Gruppe besteht aus Sachverstidndigen, die von den Mitglied-
staaten benannt werden. Die Beurteilung umfasst eine Konsultation der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa.

Bei der Beurteilung werden insbesondere folgende Elemente beriick-
sichtigt:

a) die Interaktion zwischen den verschiedenen Fahrerassistenztechnolo-
gien und der Infrastruktur;

b) die Auswirkungen von Wetterphdnomenen und atmosphérischen
Phidnomenen sowie des Verkehrs auf die im Unionsgebiet vorhande-
nen Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen;

¢) die Art und Héufigkeit der fiir verschiedene Technologien erforder-
lichen Instandhaltungsarbeiten, einschlie8lich einer Kostenschitzung.

(3) Die Kommission kann unter Berlicksichtigung der in Absatz 2
genannten Beurteilung Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, um gemein-
same Spezifikationen beziiglich der in Absatz 1 genannten Verfahren
der Mitgliedstaaten einzurichten, die auf die Sicherstellung des opera-
tionellen Einsatzes ihrer Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen
abzielen, und zwar im Hinblick auf die wirksame Lesbarkeit und Er-
kennbarkeit von Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen fiir
menschliche Fahrer und automatisierte Fahrerassistenzsysteme. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren geméf Arti-
kel 13 Absatz 2 erlassen.

Die in Unterabsatz 1 genannten Durchfiihrungsrechtsakte beriihren nicht
die Zustindigkeit des Europdischen Komitees fiir Normung beziiglich
Normen fiir Fahrbahnmarkierungen und Verkehrszeichen.
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Artikel 6d

Information und Transparenz

Die Kommission veroffentlicht eine online abrufbare europdische Karte
des Straflennetzes, das in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallt,
und macht darin die verschiedenen Kategorien gemil Artikel 5 Absatz
6 kenntlich.

Artikel 6e
Freiwillige Meldungen

Die Mitgliedstaaten bemiihen sich darum, ein allen Verkehrsteilnehmern
online zur Verfligung stehendes nationales System fiir freiwillige Mel-
dungen einzurichten, mit dem Einzelheiten iiber Ereignisse, die von
Verkehrsteilnehmern und Fahrzeugen {ibermittelt werden, sowie iber
weitere sicherheitsrelevante Informationen, die von der meldenden Per-
son bzw. dem meldenden Fahrzeug als tatsdchliche oder mégliche Ge-
fahren fiir die Sicherheit der StraBenverkehrsinfrastruktur wahrgenom-
men werden, leichter gesammelt werden konnen.

Artikel 7

Erfassung und Verarbeitung von Daten

(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zustidndige Stelle fiir
jeden tddlichen Unfall auf einer der in Artikel 1 Absatz 2 genannten
Stralen einen Unfallbericht verfasst. Die Mitgliedstaaten sind bestrebt,
in diesen Bericht alle Angaben nach Anhang IV aufzunehmen.

(la)  Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
von Orientierungshilfen erlassen, wonach die Schwere von Unfillen
einschlieBlich der Anzahl der Toten und Verletzten gemeldet werden
muss. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren
gemil Artikel 13 Absatz 2 erlassen.

(2) Die Mitgliedstaaten errechnen die durchschnittlichen sozialen
Kosten eines todlichen und eines schweren Unfalls, der sich auf ihrem
Hoheitsgebiet ereignet. Die Mitgliedstaaten konnen die Kostensétze wei-
ter differenzieren; die Kostensdtze werden mindestens alle fiinf Jahre
aktualisiert.

Artikel 8

Erlass und Mitteilung von Leitlinien

(1)  Sofern nicht bereits Leitlinien bestehen, stellen die Mitgliedstaa-
ten sicher, dass bis spétestens zum 19. Dezember 2011 Leitlinien er-
lassen werden, um die zustdndigen Stellen bei der Durchfiihrung der
Richtlinie zu unterstiitzen.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Leitlinien inner-
halb von drei Monaten nach ihrer Verabschiedung oder Anderung mit.

(3) Die Kommission macht die Leitlinien auf einer 6ffentlich zugéng-
lichen Website zuginglich.
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Artikel 9
Bestellung und Ausbildung von Gutachtern

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis spdtestens zum 19. De-
zember 2011 Ausbildungskurse fiir Stralenverkehrssicherheitsgutachter
eingerichtet werden, sofern diese nicht bereits bestehen.

(la)  Was StraBBenverkehrssicherheitsgutachter betrifft, die ihre Aus-
bildung ab 17. Dezember 2024 absolvieren, sorgen die Mitgliedstaaten
dafiir, dass die Ausbildungspline fiir StraBenverkehrssicherheitsgutach-
ter Aspekte hinsichtlich ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer und der In-
frastruktur fiir diese Verkehrsteilnehmer umfassen.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass StraBenverkehrssicher-
heitsgutachter, die in dieser Richtlinie vorgesehene Aufgaben erfiillen,
eine Erstausbildung absolvieren, bei deren Abschluss sie einen Bef#hi-
gungsnachweis erhalten, und danach regelmiaflig an Fortbildungsmaf-
nahmen teilnehmen.

(3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass StraBenverkehrssicher-
heitsgutachter einen Befdahigungsnachweis besitzen. Vor Inkrafttreten
dieser Richtlinie verlichene Befdhigungsnachweise werden anerkannt.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bei der Bestellung von
Gutachtern folgende Anforderungen erfiillt werden:

a) sie miissen einschldgige Erfahrung oder Ausbildung auf den Gebie-
ten des StraBlenentwurfs, der Sicherheitstechnik im Stral3enverkehr
und der Unfallanalyse haben;

b) zwei Jahre, nachdem die Mitgliedstaaten die Leitlinien nach Artikel 8
erlassen haben, diirfen Stral3enverkehrssicherheitsaudits nur noch von
Gutachtern oder von Teams, zu denen Gutachter gehoren, durch-
geflihrt werden, die die Anforderungen der Absétze 2 und 3 erfiillen;

¢) ein Gutachter darf zum Zeitpunkt des Audits nicht am Entwurf oder
Betrieb des von ihm begutachteten Infrastrukturprojekts beteiligt
sein.

Artikel 10

Austausch von bewihrten Verfahren

Um die Sicherheit auf den Stralen der Union zu erhdhen, richtet die
Kommission ein System fiir den Austausch von Informationen und
bewéhrten Verfahren zwischen den Mitgliedstaaten ein, das unter ande-
rem Ausbildungsplédne im Bereich der Stralenverkehrssicherheit, beste-
hende Vorhaben zur Sicherheit der StraBenverkehrsinfrastruktur und
bewiéhrte Technologien fiir die StraBenverkehrssicherheit umfasst.

Artikel 11

Kontinuierliche Verbesserung der Verfahren des
Sicherheitsmanagements

(1) Die Kommission erleichtert und strukturiert den Austausch von
Kenntnissen und bewihrten Praktiken zwischen den Mitgliedstaaten und
nutzt dabei die in den bestehenden einschlidgigen internationalen Foren
gewonnenen Erfahrungen, damit eine kontinuierliche Verbesserung der
Verfahren des Sicherheitsmanagements fiir die StraBlenverkehrsinfra-
struktur in der Europdischen Union erreicht werden kann.
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(3)  Gegebenenfalls kdnnen Nichtregierungsorganisationen, die auf
dem Gebiet der Sicherheit und des Infrastrukturmanagements fiir Ver-
kehrsstrafien titig sind, zu Fragen betreffend die technische Sicherheit
konsultiert werden.

Artikel 11a

Berichterstattung

(1)  Die Mitgliedstaaten legen der Kommission bis zum 31. Oktober
2025 einen Bericht iiber die Sicherheitseinordnung des gesamten gemaf
Artikel 5 bewerteten Netzes vor. Wenn mdglich, beruht dieser Bericht
auf einer gemeinsamen Methodik. Gegebenenfalls umfasst der Bericht
auch die Liste der Bestimmungen der aktualisierten nationalen Leitlini-
en, darunter insbesondere die Verbesserungen in Bezug auf den tech-
nologischen Fortschritt und den Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilneh-
mer. Ab dem 31. Oktober 2025 werden derartige Berichte alle fiinf
Jahre vorgelegt.

(2)  Erstmals bis 31. Oktober 2027 und danach alle fiinf Jahre erstellt
die Kommission auf der Grundlage einer Analyse der in Absatz 1
genannten nationalen Berichte einen Bericht iiber die Umsetzung dieser
Richtlinie, insbesondere hinsichtlich der in Absatz 1 genannten Elemen-
te, und iiber mogliche FolgemaBnahmen, einschlieBlich einer Uberarbei-
tung dieser Richtlinie und moglicher Anpassungen an den technischen
Fortschritt, und iibermittelt diesen Bericht dem Europdischen Parlament
und dem Rat.

Artikel 12
Anderung der Anhiinge

Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemdl Artikel 12a de-
legierte Rechtsakte zur Anderung der Anhdnge zu erlassen, um sie an
den technischen Fortschritt anzupassen.

Artikel 12a

Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kom-
mission unter den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen {ibertra-
gen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal Artikel 12
wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem
16. Dezember 2019 iibertragen. Die Kommission erstellt spédtestens
neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlingert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher Lange, es sei denn, das Européi-
sche Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verldngerung
spatestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3) Die Befugnisiibertragung gemifl Artikel 12 kann vom Européi-
schen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Be-
schluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Be-
schluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Be-
schluss tiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss tiber den Widerruf nicht beriihrt.
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(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kom-
mission die von den einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstin-
digen, im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung
vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung (') enthaltenen Grund-
sdtzen.

(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, liber-
mittelt sie ithn gleichzeitig dem Europidischen Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der geméll Artikel 12 erlassen wurde,
tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses
Rechtsakts an das Europidische Parlament und den Rat Einwénde er-
hoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Par-
lament als auch der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwénde erheben werden. Auf Initiative des Européischen Par-
laments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 13
Ausschussverfahren
(1) Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser

Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr.
182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates ().

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Artikel 14

Umsetzung
(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften, um dieser Richtlinie bis zum 19. Dezember 2010

nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut
dieser Vorschriften mit.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter
diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 15
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 16

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

() ABL L 123 vom 12.5.2016, S. 1.

(?) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europidischen Parlaments und des Rates
vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grund-
sitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungs-
befugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABL. L 55 vom 28.2.2011,
S. 13).
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ANHANG 1

INDIKATIVE ELEMENTE DER FOLGENABSCHATZUNGEN

HINSICHTLICH DER STRASSENVERKEHRSSICHERHEIT

. Bestandteile einer Folgenabschitzung hinsichtlich der Straenverkehrssicher-

heit:

a) Bestimmung des Problems;

b) Beschreibung der derzeitigen Situation und des Nullszenarios;
¢) Formulierung der Straenverkehrssicherheitsziele;

d) Analyse der Auswirkungen der vorgeschlagenen Planungsvarianten auf die
Stralenverkehrssicherheit;

e) Vergleich der Planungsvarianten, einschlieflich der Kosten-Nutzen-Ana-
lyse;

f) Beschreibung des Spektrums der moglichen Ldosungen.

. Zu beriicksichtigende Aspekte:

a) Todesfille und Unfille, angestrebte Minderung gegeniiber dem Nullsze-
nario;

b) Routenwahl und Verkehrscharakteristik;

¢) mogliche Auswirkungen auf die bestehenden Verkehrswege (z. B. Aus-
fahrten, Kreuzungen, plangleiche Knotenpunkte);

d) Verkehrsteilnehmer, darunter ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3-
génger, Radfahrer, Motorradfahrer);

e) Verkehr (z. B. Verkehrsaufkommen, Verkehrskategorisierung nach Arten),
einschlieBlich geschitzter Fulgdnger- und Radfahrerstrome in Abhéingig-
keit der Merkmale der Nutzung der angrenzenden Flichen;

f) jahreszeitliche und klimatische Bedingungen;
g) Vorhandensein einer hinreichenden Zahl sicherer Parkplatze;

h) seismische Aktivititen.
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VM1
ANHANG 11

INDIKATIVE ELEMENTE DER STRASSENVERKEHRSSICHERHEITS-

AUDITS
vB

1. Kiriterien fiir die Projektphase Vorentwurf:

a) geografische Lage (z. B. Erdrutsch-, Uberschwemmungs- und Lawinen-

gefahr), jahreszeitliche und klimatische Bedingungen sowie seismische

Aktivititen;

b) Arten von Kreuzungen und Einmiindungen und Abstand zwischen ihnen;
¢) Anzahl und Art der Fahrstreifen;
d) Arten von Verkehr, fiir die die geplante Strafle zugelassen werden soll;
e) Funktionalitit der Strale innerhalb des Netzes;
f) Witterungsverhiltnisse;
g) Fahrgeschwindigkeiten;
h) Stralenquerschnitt (z. B. Breite der Fahrbahn, der Rad- und Gehwege);
i) Trassierung in Lage- und Hohenplan;
j) Sichtverhiltnisse;
k) Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen;
1) offentliche Verkehrsmittel und -infrastruktur;
m) schienengleiche Bahniiberginge;
vMmI
n) Vorkehrungen fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer:

i) Vorkehrungen fiir FuB3génger,

ii) Vorkehrungen fiir Radfahrer, darunter das Vorhandensein von Alter-
nativstrecken oder von Abtrennungen vom schnell fahrenden Kraft-
fahrzeugverkehr,

iii) Vorkehrungen fiir zweirddrige Kraftfahrzeuge;

iv) Dichte und Lage von Fufigdnger- und Radfahreriiberwegen,

v) Vorkehrungen fiir FuBgénger und Radfahrer auf den betroffenen Stra-
Ben in dem jeweiligen Bereich,

vi) Abtrennung vom schnell fahrenden Kraftfahrzeugverkehr, fiir Ful3-
génger und Radfahrer oder Vorhandensein direkter Alternativstrecken
auf Straflen niedrigerer Kategorie.

vB

2. Kiriterien fiir die Projektphase Ausfiihrungsentwurf:
a) Trassierungsparameter;
b) kohdrente Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;
¢) Beleuchtung von Stralen und StraBenkreuzungen;

d) Stralenausstattung;
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e) Stralenseitenraum einschlieBlich Vegetation;
f) feststehende Hindernisse neben der Strafie;

g) Ausstattung mit sicheren Parkplitzen;

h) Vorkehrungen fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer:
i) Vorkehrungen fiir FuBBgénger,
ii) Vorkehrungen fiir Radfahrer,
iii) Vorkehrungen fiir zweirddrige Kraftfahrzeuge;
i) benutzerfreundliche Anpassung von Fahrzeugriickhaltesystemen (Mittel-

streifen und Schutzeinrichtungen zur Vermeidung einer Gefahrdung un-
geschiitzter Verkehrsteilnehmer).

. Kriterien fiir die Projektphase Fertigstellung:

a) Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und Sichtverhéltnisse unter verschiede-
nen Bedingungen wie z. B. bei Dunkelheit und unter normalen Witte-
rungsbedingungen;

b) Erkennbarkeit von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;

¢) Zustand des Strafenbelags.

. Kriterien fiir die erste Betriebsphase: Bewertung der Stralenverkehrssicher-

heit im Lichte der tatsdchlichen Nutzungsmuster.

Ein in jeglicher Phase durchgefiihrtes Audit kann die erneute Priifung der
Kriterien filir vorangegangene Phasen erfordern.
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ANHANG Ila

INDIKATIVE ELEMENTE DER GEZIELTEN STRASSENVERKEHRS-

1.

SICHERHEITSUBERPRUFUNGEN
Strafentrassierung und Querschnitt:
a) Sichtbarkeit und Sichtweiten;
b) Geschwindigkeitsbeschrinkung und Geschwindigkeitszonen;

c) Selbsterkldrende Trassierung (d. h. Erkennbarkeit der Trassierung durch
die Verkehrsteilnehmer);

d) Zugang zu angrenzenden Grundstiicken und ErschlieBungen;
e) Zugang von Einsatz- und Dienstfahrzeugen;
f) Sicherheitsvorkehrungen an Briicken und Durchldssen;

g) Gestaltung des Straflenrands (Randstreifen, unbefestigter Fahrbahnrand,
Abtrage- und Aufschiittungsboschungen).

Kreuzungen und Anschlussstellen:

a) Angemessenheit der Art der Kreuzung/Anschlussstelle;

b) Geometrie der Gestaltung der Kreuzung/Anschlussstelle;

c) Sichtbarkeit und Erkennbarkeit (Wahrnehmung) von Kreuzungen;
d) Sichtbarkeit an der Kreuzung;

e) Gestaltung zusitzlicher Fahrspuren an Kreuzungen;

f) Verkehrsregelung an Kreuzungen (z. B. Halt-Zeichen, Lichtsignalanlagen
usw.);

g) Vorhandensein von Fufiginger- und Radfahreriiberwegen.
Vorkehrungen fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer:

a) Vorkehrungen fiir FuBBginger,

b) Vorkehrungen fiir Radfahrer,

¢) Vorkehrungen fiir zweirddrige Kraftfahrzeuge;

d) offentliche Verkehrsmittel und Infrastrukturen;

e) hohengleiche Bahniibergange (insbesondere unter Hinweis auf die Art des
Ubergangs und darauf, ob es sich um bemannte, unbemannte, manuell
oder automatisiert betriebene Anlagen handelt).

Beleuchtung, Beschilderung und Markierungen:

a) kohdrente Verkehrszeichen, keine Sichtbehinderung;

b) Erkennbarkeit von StraBenverkehrszeichen (Anordnung, Grofe, Farbe);
c) Wegweiser;

d) kohdrente Fahrbahnmarkierungen und Leitelemente;

e) Erkennbarkeit der Fahrbahnmarkierungen (Anordnung, Abmessungen und
Retroreflexion unter trockenen und feuchten Bedingungen);



02008L0096 — DE — 16.12.2019 — 001.001 — 16

f) geeigneter Kontrast von Fahrbahnmarkierungen;

g) Beleuchtung beleuchteter Straflen und Kreuzungen;

h) geeignete stralenseitige Ausriistung.

Lichtsignalanlagen:

a) Betrieb;

b) Sichtbarkeit.

Objekte, freizuhaltende Flachen und Fahrzeugriickhaltesysteme:

a) Straflenseitenraum einschlieBlich Vegetation;

b) Gefahren am Straflenrand und Abstand vom Fahrbahn- oder Radwegrand;

¢) benutzerfreundliche Anpassung von Fahrzeugriickhaltesystemen (Mittel-
streifen und Schutzeinrichtungen zur Vermeidung einer Gefiahrdung un-
geschiitzter Verkehrsteilnehmer);

d) Endkonstruktion von Schutzeinrichtungen;

e) geeignete Fahrzeugriickhaltesysteme an Briicken und Durchléssen;

f) Zaune (in StraBen mit beschrinktem Zugang).

Strafenbelag:

a) Schidden am Straflenbelag;

b) Griffigkeit;

c) loses Material/Kies/Steine;

d) Pfiitzenbildung, Wasserableitung.

Briicken und Tunnel:

a) Vorhandensein und Anzahl von Briicken;

b) Vorhandensein und Anzahl von Tunneln;

¢) visuelle Elemente, die Gefahren flir die Sicherheit der Infrastruktur ab-
bilden.

Sonstige Aspekte:

a) Bereitstellung sicherer Parkpldtze und Rastanlagen;
b) Vorkehrungen fiir schwere Nutzfahrzeuge;

¢) Blendung durch Scheinwerfer;

d) Stralenbauarbeiten;

e) unsichere Téatigkeiten am Stralenrand;

f) geeignete Informationen in den telematischen Anlagen (z. B. Wechsel-
verkehrszeichen);

g) Wildtiere und andere Tiere;

h) Hinweise auf Schulen (falls zutreffend).
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ANHANG 11

INDIKATIVE ELEMENTE DER NETZWEITEN STRASSENVERKEHRS-

1.

SICHERHEITSBEWERTUNGEN
Allgemein:

a) Art der Strae in Bezug auf Art und Grofle der Regionen/Stéadte, die sie
verbindet;

b) Linge des Straflenabschnitts;
¢) Gebietstyp (ldndlich, stidtisch);

d) Flachennutzung (Bildungseinrichtungen, Handel, Industrie und verarbei-
tendes Gewerbe, Wohngebéude, Landwirtschaft, unerschlossene Gebiete);

e) Dichte der Zugangspunkte zu Grundstiicken;

f) Vorhandensein einer Versorgungsstrafie (z. B. fiir Geschifte);
g) Vorhandensein von Straflenbauarbeiten;

h) Vorhandensein von Parkplétzen.

Verkehrsaufkommen;

a) Verkehrsaufkommen;

b) festgestelltes Kraftradaufkommen;

c) festgestelltes FuBBgangeraufkommen auf beiden Seiten, unter Hinweis da-
rauf, ob sie sich ,entlang der Strale bewegen oder diese ,,queren;

d) festgestelltes Fahrradaufkommen auf beiden Seiten, unter Hinweis darauf,
ob sich die Radfahrer ,,entlang” der Strafle bewegen oder diese ,,queren®;

e) festgestelltes Schwerverkehrsautkommen;

f) geschitzte FuBgidngerstrome in Abhédngigkeit der Merkmale der Nutzung
der angrenzenden Flachen;

g) geschitzte Fahrradstrome in Abhéngigkeit der Merkmale der Nutzung der
angrenzenden Flachen.

Unfalldaten:

a) Anzahl, Ort und Ursache todlicher Unfélle nach Verkehrsteilnehmergrup-
pe;

b) Anzahl und Ort der Unfdlle mit Schwerverletzten nach Verkehrsteilneh-
mergruppe.

Betriebsmerkmale:

a) Geschwindigkeitsbeschrankung (allgemein, fiir Kraftrader; fiir Lastkraft-
wagen);

b) Betriebsgeschwindigkeit (85. Perzentile);
¢) Geschwindigkeitsmanagement und/oder Verkehrsberuhigung;

d) Vorhandensein von telematischen Einrichtungen: Stauhinweise, Wechsel-
verkehrszeichen;
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e) Hinweis auf eine Schule;
f) Anwesenheit eines Schiilerlotsen zu vorgeschriebenen Zeiten.
Geometrische Merkmale:

a) Querschnittsmerkmale (Anzahl, Art und Breite der Fahrstreifen, Layout
und Material des Mittelstreifens, Radwegen, FuBBwege usw.) einschlief3-
lich ihrer Variabilitit;

b) horizontale Kriimmung;

¢) Gefille und vertikale Trassierung;

d) Sichtbarkeit und Sichtweiten.

Objekte, freizuhaltende Flichen und Fahrzeugriickhaltesysteme:
a) Straflenseitenraum und freizuhaltende Flachen;

b) feststehende Hindernisse neben der Strafie (z. B. Beleuchtungsmasten,
Béume usw.);

c) Abstand der Hindernisse von der Stral3e;
d) Hindernisdichte;

e) Riittelstreifen;

f) Fahrzeugriickhaltesysteme.

Briicken und Tunnel:

a) Vorhandensein und Anzahl von Briicken, einschlieBlich einschligiger
Informationen iiber sie;

b) Vorhandensein und Anzahl von Tunneln, einschlieBlich einschldgiger In-
formationen {iber sie;

¢) visuelle Elemente, die Gefahren fiir die Sicherheit der Infrastruktur dar-
stellen.

Kreuzungen:

a) Art der Kreuzung und Anzahl der Stralenéste (unter besonderer Beriick-
sichtigung der Art der Regelung und des Vorhandenseins geschiitzter
Abbiegestreifen);

b) Vorhandensein einer ,,Kanalisierung® des Verkehrs;
¢) Qualitdt der Kreuzung;
d) Verkehrsaufkommen der sich kreuzenden Straflen;

) Vorhandensein von hohengleichen Bahniibergéingen (insbesondere unter
Hinweis auf die Art des Ubergangs und darauf, ob es sich um bemannte,
unbemannte, manuell oder automatisiert betriebene Anlagen handelt).

Instandhaltung:
a) Schidden am Straflenbelag;
b) Griffigkeit des Stralenbelags;

c) Zustand des Randstreifens (einschlielich Vegetation);
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10.

11.

d) Zustand der Beschilderung, Markierungen und Leitelemente;
e) Zustand der Fahrzeugriickhaltesysteme.
Einrichtungen fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer:

a) FuBginger- und Radfahreriiberwege (hohengleich und Uberfiihrung/Un-
terfiihrung);

b) Radfahreriiberwege (héhengleich und Uberfithrung/Unterfiihrung);
¢) FuBgingerabsperrungen;
d) Vorhandensein eines Gehweges oder einer getrennten Einrichtung;

e) Einrichtungen fiir Radfahrer und Art der Einrichtung (Radwege, Radfahr-
streifen, Sonstiges);

f) Qualitidt der FuBgéngeriiberwege in Bezug auf seine Sichtbarkeit und
Beschilderung;

g) Fuliginger- und Radfahreriiberwege in der Zufahrt des einmiindenden
untergeordneten Stralennetzes.

h) Vorhandensein von Alternativstrecken fiir FuBgénger und Radfahrer,
wenn keine abgetrennten Einrichtungen vorhanden sind.

Vor bzw. nach Unfillen aktivierte Systeme zur Minderung der Schwere von
Verletzungen durch Verkehrsunfille:

a) Netzbetriebszentren und andere Uberwachungseinrichtungen;

b) Mechanismen, mit denen Verkehrsteilnehmer iiber die Fahrbedingungen
informiert werden, um Unfille und Storfalle zu verhindern;

c) Systeme zur automatischen Storfallerfassung: Sensoren und Kameras;
d) Systeme zum Management von Storfillen;

e) Systeme fiir die Kommunikation mit Notrufdiensten.
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ANHANG 1V

ANGABEN IN UNFALLBERICHTEN

Unfallberichte enthalten folgende Angaben:

1. Lage des Unfallortes (so genau wie moglich), einschlieBlich GNSS-Koordina-

ten;

. Bilder und/oder Skizzen des Unfallortes;
. Datum und Uhrzeit des Unfalls;

. Angaben tiber die Strafle wie Umgebung, Straflentyp, Art der Kreuzung oder

Einmiindung einschlieBlich vorhandener Verkehrszeichen, Anzahl der Fahr-
streifen, StraBenmarkierung, Stralenbelag, Licht- und Wetterverhéltnisse, zu-
lassige Geschwindigkeit, Hindernisse neben der Strafie;

. Angaben zur Schwere des Unfalls;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Personen wie Alter, Geschlecht, Staats-

angehorigkeit, Blutalkoholspiegel, Benutzung oder Nichtbenutzung von Si-
cherheitsausriistung;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Fahrzeugen (Typ, Alter, Land, gege-

benenfalls Sicherheitsausriistung, Datum der letzten wiederkehrenden tech-
nischen Untersuchung gemidfl den einschldgigen Rechtsvorschriften);

. Angaben zum Unfall selbst wie Unfallart, Kollisionsart, Fahrzeugbewegung,

Manéver des Fahrers;

. Angaben zu dem zwischen dem Unfallzeitpunkt und der Unfallaufnahme oder

dem Eintreffen des Unfallrettungsdienstes vergangenen Zeitraum, wenn dies
moglich ist.
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RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. November 2008

iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Straenverkehrsinfrastruktur

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPA-
ISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1 Buchsta-
be ¢,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
gemill dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (9,
in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)  Das in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996
iiber gemeinschaftliche Leitlinien fur den Aufbau eines
transeuropdischen Verkehrsnetzes (%) definierte transeuro-
paische Straflennetz ist von grundlegender Bedeutung fiir
die Integration und den Zusammenhalt Europas und ge-
wihrleistet eine hohe Lebensqualitit. Insbesondere sollte
ein hohes Sicherheitsniveau gewihrleistet sein.

2)  In ihrem Weifbuch vom 12. September 2001 ,Die Eu-
ropdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen
fir die Zukunft“ wies die Kommission auf die Notwen-
digkeit hin, Sicherheitsfolgenabschitzungen und Stralen-
verkehrssicherheitsaudits ~ durchzufithren, um in der
Gemeinschaft Straenabschnitte mit hoher Unfallhdufig-
keit zu erkennen und Abhilfe zu schaffen. Sie setzte sich
darin auch das Ziel, die Zahl der Verkehrstoten auf den
Straen in der Europdischen Union zwischen 2001 und
2010 zu halbieren.

(3)  In ihrer Mitteilung vom 2. Juni 2003 ,Europaisches Ak-
tionsprogramm fiir die StralSenverkehrssicherheit — Hal-
bierung der Zahl der Unfallopfer im Strafenverkehr in
der Europdischen Union bis 2010: eine gemeinsame Auf-
gabe* benannte die Kommission die Strafeninfrastruktur
als den dritten Bereich ihrer Politik zur Verbesserung der
StraRenverkehrssicherheit und forderte, dass die Infra-

() ABL C 168 vom 20.7.2007, S. 71.

(3 Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 19. Juni 2008
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 20. Oktober 2008.

() ABL L 228 vom 9.9.1996, S. 1.

struktur ihren Beitrag zu der von der Union angestrebten
Senkung der Unfallzahlen leisten solle.

(4 In den vergangenen Jahren wurden bei der Fahrzeugkon-
zeption betreffend die Sicherheit sowie die Entwicklung
und Anwendung neuer Technologien grofle Fortschritte
gemacht, die zur Verringerung der Zahl der Menschen
beigetragen haben, die im Straffenverkehr getotet oder
verletzt worden sind. Wenn das fur 2010 angestrebte
Ziel erreicht werden soll, miissen die Maffnahmen auch
in anderen Bereichen ansetzen. Das Sicherheitsmanage-
ment im Bereich der Straenverkehrsinfrastruktur bietet
einen weiten Raum fiir Verbesserungen, der unbedingt
genutzt werden sollte.

(5)  Die Festlegung geeigneter Verfahren ist ein wesentliches
Instrument zur Verbesserung der Infrastruktursicherheit
im transeuropdischen Strafennetz. Folgenabschitzungen
hinsichtlich der Straenverkehrssicherheit sollten auf stra-
tegischer Ebene die Auswirkungen verschiedener Pla-
nungsvarianten eines Infrastrukturprojekts darlegen, und
sie sollten bei der Entscheidung tiber eine Streckenfiih-
rung eine wichtige Rolle spiclen. Die Ergebnisse der Fol-
genabschdtzungen hinsichtlich der Straenverkehrssicher-
heit konnen in mehreren Dokumenten festgehalten wer-
den. Strafenverkehrssicherheitsaudits sollten in detaillier-
ter Weise Merkmale eines Infrastrukturprojekts aufzeigen,
die die Sicherheit beeintrichtigen. Es erscheint daher
sinnvoll, fiir diese beiden Bereiche verbindliche Verfahren
zu entwickeln, die geeignet sind, die Sicherheit der Infra-
struktur des transeuropdischen Strafennetzes zu verbes-
sern, die jedoch nicht fur Straentunnel gelten sollten, die
von der Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Mindest-
anforderungen an die Sicherheit von Tunneln im trans-
europdischen Stralennetz (*) erfasst werden.

(6)  Einige Mitgliedstaaten verfiigen bereits tiber ein gut funk-
tionierendes Sicherheitsmanagement fiir die Strafenver-
kehrsinfrastruktur. Diese Lander sollten ihre bereits be-
stehenden Methoden beibehalten diirfen, soweit sie mit
den Zielen dieser Richtlinie in Einklang stehen.

(7)  Forschung ist unerldsslich zur Verbesserung der Sicher-
heit auf den Strafen in der Europdischen Union. Die
Entwicklung und Demonstration von Komponenten,
Mafsnahmen und Methoden (einschlieflich Telematik) so-
wie die Verbreitung der Forschungsergebnisse leisten ei-
nen bedeutenden Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit
der Straflenverkehrsinfrastruktur.

(4 ABL L 167 vom 30.4.2004, S. 39.
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)

(10)

(1m)

12)

(13)

(14)

Das Sicherheitsniveau bestehender Straffen sollte erhoht
werden, indem die Mittel gezielt in Straenabschnitte mit
der hochsten Unfallhdufigkeit und/oder dem hochsten
Unfallverhiitungspotenzial investiert werden. Damit die
Verkehrsteilnehmer ihr Verhalten auf die Gefahr einstel-
len und die Verkehrsregeln, insbesondere Geschwindig-
keitsbeschrankungen, besser beachten, sollten sie auf
Streckenabschnitte mit hoher Unfallhdufigkeit hingewie-
sen werden.

Eine Einstufung der Sicherheit des Strafennetzes kann
bereits kurz nach seiner Einfithrung erhebliche Wirkung
entfalten. Sobald Streckenabschnitte mit hoher Unfallhdu-
figkeit bearbeitet und Abhilfemaflnahmen getroffen wor-
den sind, sollten Vorbeugemafnahmen in Form von Si-
cherheitstiberpriffungen groffere Bedeutung gewinnen.
Regelmifige  Sicherheitsiiberpriffungen sind  geeignet,
moglichen Gefahren fiir alle, auch ungeschiitzte, Ver-
kehrsteilnehmer und auch Gefahren an Straenbaustellen
vorzubeugen.

Die Ausbildung und Zertifizierung von Sicherheitsperso-
nal in Kursen und in Qualifikationsverfahren, die von den
Mitgliedstaaten validiert werden, sollten gewdahrleisten,
dass die Kenntnisse dieses Personals auf dem neuesten
Stand gehalten werden.

Um die Sicherheit auf den Strafen in der Europdischen
Union zu verbessern, sollten Moglichkeiten fiir einen ver-
starkten und konsequenteren Austausch bewihrter Prak-
tiken zwischen den Mitgliedstaaten geschaffen werden.

Um ein hohes Sicherheitsniveau auf den Straen in der
Europdischen Union zu gewihrleisten, sollten die Mit-
gliedstaaten Leitlinien fiir das Sicherheitsmanagement
der Infrastruktur anwenden. Die Ubermittlung der natio-
nalen Leitlinien an die Kommission und eine regelmafSige
Berichterstattung iiber ihre Umsetzung sollten es ermog-
lichen, die Infrastruktursicherheit auf Gemeinschaftsebene
systematisch zu verbessern und das Sicherheitsmanage-
ment nach und nach wirksamer zu gestalten. Aus den
Berichten iber die Umsetzung der Leitlinien sollten die
Mitgliedstaaten aufSerdem ersehen konnen, welche Losun-
gen fiir sie am besten geeignet sind; die systematische
Erfassung von Daten aus Vorher-Nachher-Studien sollte
es zudem ermdglichen, kiinftige Mafinahmen so wirksam
wie moglich zu gestalten.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie, die sich auf Investi-
tionen im Bereich der Strallenverkehrssicherheit beziehen,
sollten unbeschadet der Zustindigkeit der Mitgliedstaaten
in Bezug auf Investitionen zur Instandhaltung des Stra-
Rennetzes gelten.

Da das Ziel dieser Richtlinie, nimlich die Festlegung von
Verfahren zur Gewahrleistung eines hohen Sicherheitsni-
veaus auf den Straflen des transeuropiischen Netzes, auf
Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden kann und daher wegen der Wirkungen der Maf3-
nahme besser auf Gemeinschaftsebene zu verwirklichen
ist, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Arti-
kel 5 des Vertrags niedergelegten Subsidiarititsprinzip
tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der Verhiltnismifigkeit geht diese
Richtlinie nicht iber das zur Erreichung dieses Ziels er-
forderliche Maf$ hinaus.

(15) Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen
Mafinahmen  sollten  gemdf  dem  Beschluss
1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festle-
gung der Modalitdten fir die Ausiibung der der Kommis-
sion iibertragenen Durchfithrungsbefugnisse (1) erlassen
werden.

(16)  Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhal-
ten, die fiir die Verbesserung der Verfahren des Stralen-
verkehrssicherheitsmanagements und die Anpassung der
Anhinge an den technischen Fortschritt erforderlichen
Kriterien zu erlassen. Da es sich hierbei um Mafinahmen
von allgemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung
nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie, auch
durch Erginzung um neue nicht wesentliche Bestimmun-
gen, bewirken, sind diese Mafnahmen nach dem Rege-
lungsverfahren mit Kontrolle des Artikels 5a des Be-
schlusses 1999/468/EG zu etlassen.

(17)  Eine ausreichende Zahl von Parkpldtzen am Stralenrand
ist nicht nur zur Vermeidung von Kriminalitdt, sondern
auch fir die Verkehrssicherheit von grofler Bedeutung.
Parkplitze ermoglichen es den Fahrern von Kraftfahrzeu-
gen, rechtzeitig eine Ruhezeit einzulegen und die Reise
anschliefend mit voller Aufmerksamkeit fortzusetzen.
Die Einrichtung einer ausreichenden Zahl sicherer Park-
plitze sollte daher integraler Bestandteil des Sicherheits-
managements fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur sein.

(18) Gemifl Nummer 34 der Interinstitutionellen Vereinba-
rung iber bessere Rechtsetzung (%) sind die Mitgliedstaa-
ten aufgefordert, fiir ihre eigenen Zwecke und im Inte-
resse der Gemeinschaft eigene Tabellen aufzustellen, aus
denen im Rahmen des Moglichen die Entsprechungen
zwischen dieser Richtlinie und den Umsetzungsmafinah-
men zu entnehmen sind, und diese zu veréffentlichen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

(1) Mit dieser Richtlinie werden die Einfiihrung und Durch-
fuhrung von Verfahren fur Folgenabschitzungen hinsichtlich der
Strafenverkehrssicherheit, Strafenverkehrssicherheitsaudits, das
Sicherheitsmanagement des Straffennetzes und Sicherheitsiiber-
pritffungen durch die Mitgliedstaaten vorgeschrieben.

(2)  Diese Richtlinie gilt fur in Planung, im Bau oder in Be-
trieb befindliche Strafen, die Teil des transeuropiischen Stra-
Rennetzes sind.

(3) Die Mitgliedstaaten konnen die Bestimmungen dieser
Richtlinie, im Sinne einer Zusammenstellung bewahrter Prakti-
ken, auch auf nationale Straenverkehrsinfrastruktur anwenden,
die nicht Teil des transeuropidischen Strafennetzes ist und die
ganz oder teilweise mit Gemeinschaftsmitteln geschaffen wurde.

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
() ABL C 321 vom 31.12.2003, S. 1.
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(4)  Diese Richtlinie gilt nicht fir Straentunnel, die von der
Richtlinie 2004/54/EG erfasst werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1. ,transeuropdisches Straflennetz“ das in Anhang I Abschnitt 2
der Entscheidung Nr. 1692/96/EG beschriebene Straflennetz;

2. ,zustindige Stelle” eine 6ffentliche oder private Stelle, die auf
nationaler, regionaler oder lokaler Ebene angesiedelt ist und
aufgrund ihrer Aufgaben an der Durchfithrung dieser Richt-
linie mitwirkt, einschlielich als zustindige Stellen benannte
Einrichtungen, die bereits vor Inkrafttreten dieser Richtlinie
bestanden haben, sofern sie den Anforderungen dieser Richt-
linie entsprechen;

3. ,Folgenabschitzung hinsichtlich der StrafSenverkehrssicher-
heit“ eine strategisch orientierte vergleichende Analyse der
Auswirkungen einer neuen Strae oder wesentlicher Ande-
rungen an bestehenden Strafen auf die Sicherheit im Stra-
Bennetz;

4. ,Straflenverkehrssicherheitsaudit“ eine unabhingige, einge-
hende, systematische und technische Priiffung der Entwurfs-
merkmale eines Infrastrukturprojekts unter dem Sicherheits-
aspekt in verschiedenen Phasen der Planung bis zur ersten
Betriebsphase;

5. ,Einstufung von Strafenabschnitten mit hoher Unfallhdufig-
keit“ eine Methode, nach der die Abschnitte des Straflennet-
zes, die seit mehr als drei Jahren in Betrieb sind und auf
denen sich im Verhiltnis zum Verkehrsaufkommen eine
hohe Zahl todlicher Unfille ereignet hat, ermittelt, analysiert
und klassifiziert werden;

6. ,Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes“ eine Methode,
mit der Teile des bestehenden Strallennetzes anhand ihres
Potenzials zur Verbesserung der Sicherheit und Senkung
der Unfallkosten ermittelt, analysiert und klassifiziert werden;

7. ,Sicherheitsiiberpriifung* die regulire und regelméfig durch-
gefuhrte Uberpriifung der Eigenschaften und Mingel, die aus
Sicherheitsgriinden Wartungsarbeiten erfordern;

8. ,Leitlinien“ von den Mitgliedstaaten erlassene Regeln, die an-
geben, wie die in dieser Richtlinie vorgesehenen Sicherheits-
verfahren durchzufiihren und welche Aspekte dabei zu be-
riicksichtigen sind;

9. ,Infrastrukturprojekt® ein Projekt fiir einen Strafenneubau
oder eine wesentliche Anderung des bestehenden Straffen-
netzes, das bzw. die den Verkehrsfluss beeinflusst.

Attikel 3

Folgenabschitzung hinsichtlich der
Stralenverkehrssicherheit fiir Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fir alle Infrastruk-
turprojekte eine Folgenabschdtzung hinsichtlich der Strafenver-
kehrssicherheit vorgenommen wird.

(2)  Die Folgenabschatzung hinsichtlich der Straenverkehrssi-
cherheit wird in der ersten Planungsphase und vor Erteilung der
Baugenehmigung fiir das Infrastrukturprojekt durchgefiihrt. Da-
bei sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang I aufgefiihr-
ten Kriterien einzuhalten.

(3) In der Folgenabschitzung hinsichtlich der Stralenver-
kehrssicherheit ist anzugeben, welche Sicherheitsaspekte zur
Wahl der vorgeschlagenen Losung beitragen. Ferner sind alle
fuir eine Kosten-Nutzen-Analyse der untersuchten Optionen not-
wendigen Angaben zu machen.

Attikel 4
Straflenverkehrssicherheitsaudit fiir Infrastrukturprojekte

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir alle Infrastruk-
turprojekte ein  Strafenverkehrssicherheitsaudit ~ durchgefiihrt
wird.

(2)  Bei der Durchfithrung der Strafenverkehrssicherheitsau-
dits sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang II aufge-
fihrten Kriterien einzuhalten.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Gutachter die Ent-
wurfsmerkmale eines Infrastrukturprojekts unter dem Sicher-
heitsaspekt zu prift.

Der Gutachter wird gemafS Artikel 9 Absatz 4 bestellt und muss
tiber die notwendige Befihigung und Ausbildung nach Artikel 9
verfigen. Wird ein StrafSenverkehrssicherheitsaudit von einem
Team durchgefiihrt, so muss mindestens ein Teammitglied einen
Befdhigungsnachweis gemafl Artikel 9 Absatz 3 besitzen.

(3)  Stralenverkehrssicherheitsaudits sind Bestandteil des Ent-
wurfsprozesses eines Infrastrukturprojekts und sind in den Pro-
jektphasen Vorentwurf, Ausfithrungsentwurf, Fertigstellung und
in der ersten Betriebsphase durchzufiihren.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Gutachter fiir
jede Phase des Infrastrukturprojekts einen Auditbericht verfasst,
in dem er auf die sicherheitsrelevanten Entwurfsmerkmale hin-
weist. Wurde ein Entwurfsmangel, auf den der Gutachter in
seinem Bericht hingewiesen hat, nicht vor Abschluss der jewei-
ligen Projektphase nach Anhang II behoben, so legt die zustin-
dige Stelle in einem Anhang zum Bericht die Griinde dafiir dar.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass aus dem in Ab-
satz 4 genannten Bericht sicherheitsrelevante Empfehlungen ab-
geleitet werden.
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Artikel 5

Sicherheitseinstufung und -management des in Betrieb
befindlichen Strafennetzes

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Einstufung von
StrafSenabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit und die Einstu-
fung der Sicherheit des Strafennetzes auf der Grundlage von
zumindest alle drei Jahre durchzufiihrenden Sicherheitsiiberprii-
fungen des Betriebs des Strafennetzes durchgefithrt werden.
Dabei sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in Anhang III auf-
gefuhrten Kriterien einzuhalten.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Straflenabschnitte,
die den Ergebnissen der Einstufung von Strafenabschnitten mit
hoher Unfallhdufigkeit sowie der Einstufung der Sicherheit des
StrafSennetzes zufolge eine hohere Prioritdt aufweisen, von Ex-
pertenteams durch Ortsbesichtigungen anhand der in Anhang
[l Abschnitt 3 genannten Gesichtspunkte bewertet werden.
Mindestens ein Mitglied eines Expertenteams muss die Anforde-
rungen des Artikels 9 Absatz 4 Buchstabe a erfillen.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Abhilfemafinah-
men gezielt auf die in Absatz 2 genannten Strafenabschnitte
ausgerichtet werden. Dabei wird den in Anhang III Abschnitt 3
Buchstabe e genannten Mafnahmen Vorrang eingerdumt, wobei
den Mafinahmen mit dem giinstigsten Nutzen-Kosten-Verhaltnis
Beachtung zu schenken ist.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsteil-
nehmer durch die Aufstellung bzw. Anbringung geeigneter Zei-
chen auf Instandsetzungsarbeiten in Strafienabschnitten auf-
merksam gemacht werden, die die Sicherheit der Verkehrsteil-
nehmer beeintrachtigen konnen. Zu diesen Zeichen, die den
Vorschriften des Wiener Ubereinkommens von 1968 {iber Stra-
Benverkehrszeichen geniigen, gehoren unter anderem auch Zei-
chen, die sowohl am Tag als auch in der Nacht sichtbar sind
und in einem sicheren Abstand anzubringen sind.

(5) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsteil-
nehmer in geeigneter Weise tiber Strafenabschnitte mit hoher
Unfallhdufigkeit informiert werden. BeschliefSt ein Mitgliedstaat,
Warnschilder aufzustellen, so miissen sie dem Wiener Uberein-
kommen tber Stralenverkehrszeichen von 1968 geniigen.

Artikel 6
Sicherheitsiiberpriifungen

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Sicherheitstiberprii-
fungen der in Betrieb befindlichen Straflen durchgefithrt werden,
damit sicherheitsrelevante Merkmale erkannt und Unfille ver-
hiitet werden.

(2)  Sicherheitsiiberpriifungen umfassen regelmiRige Uberprii-
fungen des Straffennetzes und Erhebungen iiber die maoglichen
Auswirkungen der Einrichtung von Strafienbaustellen auf die
Sicherheit des Verkehrsflusses.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass in regelmafigen
Abstinden Uberpriifungen von der zustindigen Stelle durchge-

fiihrt werden. Uberpriifungen sind so hiufig durchzufiihren,
dass auf den jeweiligen Straflen ein ausreichendes Sicherheits-
niveau sichergestellt ist.

(4)  Unbeschadet der nach Artikel 8 erlassenen Leitlinien er-
lassen die Mitgliedstaaten Leitlinien fiir voriibergehende Sicher-
heitsmaffnahmen an Strafenbaustellen. Sie richten ferner ein
geeignetes Kontrollsystem ein, um die ordnungsgemafle Anwen-
dung dieser Leitlinien sicherzustellen.

Attikel 7
Erfassung und Verarbeitung von Daten

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zustindige
Stelle fiir jeden todlichen Unfall auf einer der in Artikel 1 Ab-
satz 2 genannten Straflen einen Unfallbericht verfasst. Die Mit-
gliedstaaten sind bestrebt, in diesen Bericht alle Angaben nach
Anhang IV aufzunehmen.

(2)  Die Mitgliedstaaten errechnen die durchschnittlichen so-
zialen Kosten eines todlichen und eines schweren Unfalls, der
sich auf ihrem Hoheitsgebiet ereignet. Die Mitgliedstaaten kon-
nen die Kostensdtze weiter differenzieren; die Kostensitze wer-
den mindestens alle fiinf Jahre aktualisiert.

Artikel 8
Erlass und Mitteilung von Leitlinien

(1) Sofern nicht bereits Leitlinien bestehen, stellen die Mit-
gliedstaaten sicher, dass bis spitestens zum 19. Dezember 2011
Leitlinien erlassen werden, um die zustindigen Stellen bei der
Durchfithrung der Richtlinie zu unterstiitzen.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Leitlinien
innerhalb von drei Monaten nach ihrer Verabschiedung oder
Anderung mit.

(3)  Die Kommission macht die Leitlinien auf einer offentlich
zuginglichen Website zuganglich.

Atrtikel 9
Bestellung und Ausbildung von Gutachtern

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis spitestens zum
19. Dezember 2011 Ausbildungskurse fiir Strafenverkehrssi-
cherheitsgutachter eingerichtet werden, sofern diese nicht bereits
bestehen.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass StraBenverkehrssi-
cherheitsgutachter, die in dieser Richtlinie vorgesehene Aufga-
ben erfillen, eine Erstausbildung absolvieren, bei deren Ab-
schluss sie einen Befahigungsnachweis erhalten, und danach re-
gelmifig an Fortbildungsmafnahmen teilnehmen.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Stralenverkehrssi-
cherheitsgutachter einen Befihigungsnachweis besitzen. Vor In-
krafttreten dieser Richtlinie verlichene Befihigungsnachweise
werden anerkannt.
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(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bei der Bestellung
von Gutachtern folgende Anforderungen erfillt werden:

a) sie missen einschligige Erfahrung oder Ausbildung auf den
Gebieten des Straffenentwurfs, der Sicherheitstechnik im
Straenverkehr und der Unfallanalyse haben;

b) zwei Jahre, nachdem die Mitgliedstaaten die Leitlinien nach
Artikel 8 erlassen haben, diirfen Strafenverkehrssicherheits-
audits nur noch von Gutachtern oder von Teams, zu denen
Gutachter gehoren, durchgefithrt werden, die die Anforde-
rungen der Absitze 2 und 3 erfiillen;

¢) ein Gutachter darf zum Zeitpunkt des Audits nicht am Ent-
wurf oder Betrieb des von ihm begutachteten Infrastruktur-
projekts beteiligt sein.

Artikel 10
Austausch bewihrter Praktiken

Zur Erhohung der Sicherheit auf den Stralen der Europiischen
Union, die nicht Teil des transeuropdischen Strafennetzes sind,
richtet die Kommission ein kohirentes System fur den Aus-
tausch von bewdhrten Praktiken zwischen den Mitgliedstaaten
ein, das unter anderem bestehende Vorhaben zur Sicherheit der
StraBenverkehrsinfrastruktur und bewihrte Technologie fiir die
Strallenverkehrssicherheit umfasst.

Artikel 11

Kontinuierliche Verbesserung der Verfahren des
Sicherheitsmanagements

(1) Die Kommission erleichtert und strukturiert den Aus-
tausch von Kenntnissen und bewihrten Praktiken zwischen
den Mitgliedstaaten und nutzt dabei die in den bestehenden
einschldgigen internationalen Foren gewonnenen Erfahrungen,
damit eine kontinuierliche Verbesserung der Verfahren des Si-
cherheitsmanagements fir die Straenverkehrsinfrastruktur in
der Europdischen Union erreicht werden kann.

(2)  Die Kommission wird von dem in Artikel 13 genannten
Ausschuss unterstiitzt. Soweit besondere Malnahmen zu erlas-
sen sind, werden diese nach dem in Artikel 13 Absatz 3 ge-
nannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

(3)  Gegebenenfalls konnen Nichtregierungsorganisationen,
die auf dem Gebiet der Sicherheit und des Infrastrukturmana-
gements fiir Verkehrsstraflen titig sind, zu Fragen betreffend die
technische Sicherheit konsultiert werden.

Artikel 12
Anpassung an den technischen Fortschritt

Die Anhdnge dieser Richtlinie werden nach dem in Artikel 13
Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle an den
technischen Fortschritt angepasst.

Artikel 13
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die
Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung
von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses
1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
Artikel 5a Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses
1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Artikel 14
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts-
und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie bis zum
19. Dezember 2010 nachzukommen. Sie teilen der Kommission
unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 15
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentli-
chung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 16
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Straffburg am 19. November 2008.

Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments
Der Priisident

H.-G. POTTERING

Der Prisident
J.-P. JOUYET
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ANHANG 1

FOLGENABSCHATZUNG HINSICHTLICH DER STRASSENVERKEHRSSICHERHEIT FUR
INFRASTRUKTURPROJEKTE

1. Bestandteile einer Folgenabschitzung hinsichtlich der Strafenverkehrssicherheit:
a) Bestimmung des Problems;
b) Beschreibung der derzeitigen Situation und des Nullszenarios;
¢) Formulierung der Strafenverkehrssicherheitsziele;
d) Analyse der Auswirkungen der vorgeschlagenen Planungsvarianten auf die Stralenverkehrssicherheit;
e) Vergleich der Planungsvarianten, einschlieflich der Kosten-Nutzen-Analyse;
f) Beschreibung des Spektrums der moglichen Losungen.
2. Zu beriicksichtigende Aspekte:
a) Todesfille und Unfille, angestrebte Minderung gegeniiber dem Nullszenario;
b) Routenwahl und Verkehrscharakteristik;

¢) mogliche Auswirkungen auf die bestehenden Verkehrswege (z. B. Ausfahrten, Kreuzungen, plangleiche Knoten-
punkte);

d) Verkehrsteilnehmer, darunter ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (z. B. Fulginger, Radfahrer, Motorradfahrer);
e) Verkehr (z. B. Verkehrsaufkommen, Verkehrskategorisierung nach Arten);
f) jahreszeitliche und klimatische Bedingungen;

g) Vorhandensein einer hinreichenden Zahl sicherer Parkplitze;

=

seismische Aktivititen.
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ANHANG II

STRASSENVERKEHRSSICHERHEITSAUDITS FUR INFRASTRUKTURPROJEKTE

1. Kriterien fiir die Projektphase Vorentwurf:

m

=

geografische Lage (z. B. Erdrutsch-, Uberschwemmungs- und Lawinengefahr), jahreszeitliche und klimatische Be-
dingungen sowie seismische Aktivititen;

Arten von Kreuzungen und Einmiindungen und Abstand zwischen ihnen;
Anzahl und Art der Fahrstreifen;

Arten von Verkehr, fir die die geplante Straffe zugelassen werden soll;
Funktionalitit der Strafle innerhalb des Netzes;

Witterungsverhaltnisse;

Fahrgeschwindigkeiten;

Straffenquerschnitt (z. B. Breite der Fahrbahn, der Rad- und Gehwege);
Trassierung in Lage- und Hohenplan;

Sichtverhiltnisse;

Gestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen;

offentliche Verkehrsmittel und -infrastruktur;

schienengleiche Bahniiberginge.

2. Kriterien fiir die Projektphase Ausfithrungsentwurf:

a)
b)

Trassierungsparameter;

kohirente Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;

Beleuchtung von Strafen und Straenkreuzungen;

Strafenausstattung;

Straenseitenraum einschlieflich Vegetation;

feststehende Hindernisse neben der Strafle;

Ausstattung mit sicheren Parkpldtzen;

ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (z. B. Fulginger, Radfahrer, Motorradfahrer);

benutzerfreundliche Anpassung von Fahrzeugriickhaltesystemen (Mittelstreifen und Schutzeinrichtungen zur Ver-
meidung einer Gefihrdung ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer).

3. Kriterien fiir die Projektphase Fertigstellung:

a)

b)

9

Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und Sichtverhaltnisse unter verschiedenen Bedingungen wie z. B. bei Dunkelheit
und unter normalen Witterungsbedingungen;

Erkennbarkeit von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen;

Zustand des Straflenbelags.

4. Kriterien fiir die erste Betriebsphase: Bewertung der Straffenverkehrssicherheit im Lichte der tatsichlichen Nutzungs-
muster.

Ein in jeglicher Phase durchgefithrtes Audit kann die erneute Priifung der Kriterien fiir vorangegangene Phasen
erfordern.
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ANHANG III

EINSTUFUNG VON STRASSENABSCHNITTEN MIT HOHER UNFALLHAUFIGKEIT UND EINSTUFUNG DER
SICHERHEIT DES STRASSENNETZES

1. Ermittlung von Straflenabschnitten mit hoher Unfallhiufigkeit

Bei der Ermittlung von Straflenabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit (Unfallschwerpunkten) ist mindestens die Zahl
der todlichen Unfille zu beriicksichtigen, die sich in den vergangenen Jahren je Einheit der Strafenlinge im Verhiltnis
zum Verkehrsaufkommen und bei Kreuzungen und Einmiindungen je Standort ereignet haben.

2. Ermittlung der Strafenabschnitte, die im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes zu unter-
suchen sind:

Bei der Ermittlung der Straenabschnitte, die im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Stralennetzes zu unter-
suchen sind, wird ihrem jeweiligen Potenzial fir die Senkung der Unfallkosten Rechnung getragen. Straffenabschnitte
werden in Kategorien eingeteilt. Bei jeder Straenkategorie sind die Strafenabschnitte zu untersuchen und nach
sicherheitsrelevanten Faktoren, wie Unfallhdufigkeit, Verkehrsaufkommen und Verkehrsart, einzustufen.

Bei jeder StrafSenkategorie wird im Rahmen der Einstufung der Sicherheit des Straflennetzes eine Priorititenliste von
Straflenabschnitten erstellt, bei denen eine Verbesserung der Infrastruktur sehr erfolgversprechend erscheint.

3. Gesichtspunkte der Bewertung fur die Ortsbesichtigung der Expertenteams:
a) Beschreibung des Straenabschnitts;
b) Verweis auf eventuelle frithere Berichte iiber denselben StrafSenabschnitt;

¢) Analyse der etwaigen Unfallberichte;

oL

) Zahl der Unfille sowie der getoteten und schwer verletzten Personen in den vergangenen drei Jahren;

e) potenzielle Abhilfemafinahmen zur Durchfithrung innerhalb unterschiedlicher Zeitpline wie zum Beispiel:

— Beseitigung von neben der StrafSe befindlichen feststehenden Hindernissen oder Bau von Schutzeinrichtungen;
— Herabsetzung von Geschwindigkeitsbeschrinkungen und verstirkte 6rtliche Uberwachung ihrer Einhaltung;
— Verbesserung der Sichtverhiltnisse unter verschiedenen Wetter- und Lichtverhaltnissen;

— Verbesserung der Sicherheit von StrafSenausstattung wie Fahrzeugriickhaltesysteme;

— Verbesserung der Kohérenz, Sichtbarkeit, Lesbarkeit und Lage von Fahrbahnmarkierungen (einschlieflich Einbau
von Riittelstreifen) und Verkehrszeichen;

— Schutz vor Steinschlag, Erdrutsch und Lawinen;

— Verbesserung der Griffigkeit des Fahrbahnbelags;

— Erneuerung der Fahrzeugriickhaltesysteme;

— Bereitstellung und Verbesserung von Schutzsystemen im Mittelstreifen;

— Anderung der Uberholméglichkeiten;

— Verbesserung der Gestaltung von Kreuzungen, Einmiindungen und schienengleichen Bahniibergingen;
— Anderung der Linienfithrung;

— Anderung der Fahrbahnbreite, Bau von Standstreifen;

— Installierung einer Verkehrsbeeinflussungsanlage;

— Verringerung von moglichen Konflikten mit ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern;
— Ausbau der Strafe auf gingigen Standard;

— Erneuerung oder Austausch des Strafenbelags;

— Einsatz intelligenter Verkehrsschilder;

— Verbesserung intelligenter Verkehrssysteme und Telematikdienste fiir die Zwecke von Interoperabilitit, Notfillen
und Beschilderung.
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ANHANG IV

ANGABEN IN UNFALLBERICHTEN

Unfallberichte enthalten folgende Angaben:

1.

2.

moglichst genaue Lage des Unfallortes;

Bilder und/oder Skizzen des Unfallortes;

. Datum und Uhrzeit des Unfalls;

. Angaben iiber die Strale wie Umgebung, Strafentyp, Art der Kreuzung oder Einmiindung einschliefSlich vorhandener

Verkehrszeichen, Anzahl der Fahrstreifen, Straffenmarkierung, Strafenbelag, Licht- und Wetterverhiltnisse, zuldssige
Geschwindigkeit, Hindernisse neben der Strafde;

. Angaben zur Schwere des Unfalls einschlieflich der Anzahl der Toten und Verletzten, moglichst nach gemeinsamen

Kriterien, die nach dem in Artikel 13 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle festzulegen sind;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Personen wie Alter, Geschlecht, Staatsangehorigkeit, Blutalkoholspiegel, Be-

nutzung oder Nichtbenutzung von Sicherheitsausriistung;

. Angaben zu den am Unfall beteiligten Fahrzeugen (Typ, Alter, Land, gegebenenfalls Sicherheitsausriistung, Datum der

letzten wiederkehrenden technischen Untersuchung gemifS den einschldgigen Rechtsvorschriften);

. Angaben zum Unfall selbst wie Unfallart, Kollisionsart, Fahrzeugbewegung, Manéver des Fahrers;

. Angaben zu dem zwischen dem Unfallzeitpunkt und der Unfallaufnahme oder dem Eintreffen des Unfallrettungs-

dienstes vergangenen Zeitraum, wenn dies moglich ist.
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